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Fig 1.
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UI 9870 SJH 469. 8
1 KONTROLL och JUSTERING
1.1 Rengdring
Koppelhuset rengores utvindigt med en stdlborste. Elkontaktdonen
rengdres enl art 1. 2. 6.
1.2 Besiktning av koppel pd fordon

1.2.1  Allmint &
Koppel och kontaktdon synas noggrant, varvid smirre felaktigheter
justeras. Koppel som uppenbarligen utsatts f0r kraftig dverkan
skall tagas ned fér revision enl art Z

1.2.2 Koppelhdjd
Sedan vagnskorgens hojd 6ver r 8 k injusterats kontrolleras koppel-
héjden. Kopplets héjd 6ver r 6 k skall vid obelastat fordon vara
500110 mm. Mitning utféres mot koppellinkens centrumlinje.
P32 koppel typ 1 och 3 kan héjden i viss min justeras genom hdrda-
re 4tdragning av fjiderpaketets mutter (15) fig 3. Om liget {6r mut-
terns 18sning ej medger detta, skall dragsting och fjiderpaket de -
monteras och kontrolleras enl art 2. 4. 1.
Koppel typ 2 4r ej justerbart i hojdled, varfér eventuell nedhdng-
ning féranleder demontering och kontroll.

1.2.3 Lismekanism och urkopplingsanordning

Lismekanismen skall kinnas styv, dock utan att kdrva, och skall
intaga koppelberett lige efter slutférd urkopplingsrdrelse. I annat

fall skall mekanismen revideras enl art 2.

P& koppel typ 2 och 3 kontrolleras urkopplingshandtagets infdstning,
dess ledbult och returfjdder. Defekta detaljer ersdttes med nya.-

Lismekanismens totala spel fir ej 6verstiga 0,7 mm, vilket kon-
trolleras med verktyg 1-A, ritn Runnvika V1. Overstiger spelet
0, 7 mm skall kopplet revideras.
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.2.6

Upphdngningsanordning .

* Fa

Fiste och dragsting synas betriffande sprickor och deformation.
Bultférbanden mellan koppelhus och dragsting kontrolleras. Gum-
mielementen (13) och (17) fig 2 samt (20) fig 3 bytes om de dr
spruckna eller pd annat sitt skadade.

Koppel typ 1 och 3 pallas upp si att dragstingens infidstning av-
lastas. Fjiderpaketets mutter lossas direfter si mycket, att de
koniska lagerhalvorna..(IZ) fig 3 kan be%iktigas. Samtliga lager-
halvor skall bytas om nigon av dem &r sliten dnda in till fist-
skruvens (19) skalle resp gidngade dnde.

Tryckluftventiler
Tryckluftventilerna demonteras.'och revideras enl art 2. 2.
Elkontaktdon

Kontakterna rengdres med tvidttnafta och torkas noggrant med

-linneduk. Ev kvarvarande oxid avldgsnas forsiktigt med fin poler-

duk. Kontaktdonets &vriga delar avtorkas med torr trasa samt
bldses med tryckluft. Efter rengbring kontrolleras kontaktdonen
enl nedan, och felaktigheter riattas till. I det fall kontaktdonet

maste tagas isdr utféres revision enl art 2. 3.

Kontakter som blivit gropiga genom bridnnskador eller slitage
skall bytas. De fjadrande kontakterna bytes om de &r slitna i
styrningarna eller har tendens att kdrva eller fastna i ndgot la-
ge.

Plintar med sprickor eller avslagna kanter skall bytas. Lig-
effektdonets plint bytes dessutom om fel uppstdtt pd den ingjutna
virmeslingan. (Giller ej koppel typ 1).

Gummipackningen i kontakthusets front bytes om den 4r skadad

eller ej tdtar tillfredsstidllande.

Kontaktdonen undersdkes genom kontrollringning, samt isolations-
provas med 1000 V likstrém. Mitningen utféres pd hogeffektdon
dels mellan varje kontakt och jord, dels mellan nirliggande kon-
takter. P32 ligeffektdon maites ej isolationen mellan kontakterna
utan endast mellan varje kontakt och jord. Understiger isolations-

vdrdet i ndgot fail 3MQ skall donet revideras.

= T
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Obs: Vid isolationsmaitningen fir donets kablar ej vara anslutna till

5
fordonet. &
Kontaktdonens montering kontrolleras, varvid tillses att den frim-
re pldtkanten ligger i plan med eller max 0, 8 mm framf6r koppel-
husets frontyta. Hogeffektdonets lige korrigeras med stidllskruvar,
medan ligeffektdonets lige justeras genom pdsvetsning av stod-

klackarna pd koppelhuset. '
Skyddskdpor

Skyddskiporna f6r koppelhus och ligeffektdon kontrolleras med av-
seende pd montering och funktion. Skeva kdpor riktas. Mekanis-
men i ldgeffektdonets kipa revideras enl art 2. 3.2 om den kdrvar

eller om kdpan ej tdatar tillfredsstidllande.
Mailning och mirkning

Koppelhus och elkontaktdon bittras vid behov med svart syntetisk
lackfirg artnr 63 16 023-025. Koppelhusets 6ppning milas med sig-
nalroéd syntetisk lackfirg artnr 63 20 300.

Ligeffektdonets skyddskipa mirkes framtill med gul tape, artnr

59 52 565. Tapen fastes i vertikala rdnder med delning = tapens
bredd.

Hogeffektdonet skall pd vardera sidan vara férsett med en 3dskvigg,

varningsskylt artnr 21 20 262.
Smoérjning

Lismekanismens huvudaxel smérjes genom nippeln/nipplarna med
fett artnr 10 26 710-715. Linkaxel och urkopplingsanordning smér-
jes med spindelolja artnr 10 24 880-884.

Ligeffektdonet pd koppel typ 1 4r ej forsett med uppvirmningsan-
ordning, varfor de rorliga kontakterna vintertid smorjes med sili-

kondispersion artnr 10 26 828, vilken férhindrar frysning.
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2.1.2

2.1:3

2.1.3.1

REVISION
Koppelhus och l3smekanism
Allmaént

Koppel som skall revideras nedtages frdn fordonet.

Innan kopplet isirtages kontrolleras det totala spelet med kon-
trollverktyg 1-A. Om spelet firvid 4r { 0,7 mm, &r de kontroll-
mitningar som beskrives i det féljande é‘j erf—c:rderliga, sd nir

som pd ett undantag: Kofxpelhusets instyrnihgsklack for linken

skall alltid kontrolleras med féreskriven tolk.

Rengdring

Sedan kopplet demonterats och isidrtagits tvdttas koppelhus och
18smekanism i tvittnafta eller kokas i tvdttmaskin.

Rostiga ytor borstas med stdlborste.
Besiktning och reparation
Koppelhus

Koppelhuset synas med avseende pd sprickor, deformationer
samt andra skador. Huset varmriktas vid behov och mindre
sprickor isvetsas efter uppmejsling.

De koniska hilen vid dragstingens infistning pd koppel typ 1 re-
pareras om de ar deformerade. H3len iligges med svets, om-
borras till # 21,75 och sambrotschas (Morsekona nr 3) med drag-
stingen (jfr art 2.4.1).

Avstindet mellan frontytan och huvudaxelns frimre lageryta kon-
trolleras enl fig 4 med hakmatt Mbr ritn 69498 (utf 1). Vid by-

te av bussningar brotschas dessa efter montering till toleran-

sen 38 HS8.

Instyrningsklacken f6r koppellinken kontrolleras med kontrollmall

Mbr ritning 66711. Mallen ligges an mot frontytan enl fig 5, var-

efter klackens fdrslitning mites mot verktygets matklack "By, Vid

stdrre slitage 4n 1,5 mm justeras klacken genom pasvetsning och

slipning. ' .
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2.1.3.2

241:3:3

Hjdrtskiva

Hilet (26 H8) f6r linkaxeln kontrolleras med avseende pi ovalitet
med liamplig tolk. Max tilldten diameter: 26, 08 mm.
Hjdrtskivans '""mun" kontrolleras enl fig 6 med kontrollverktyg
Runnvika ritn 2-V3. Sedan indikatorklockan nollstillts med mas-
tertolken fixeras hjirtskivan pd verktyget med propparna A och
B. Munnens slitage avlises direfter pd indikatorklockan, och

fdr uppgd till max 0,25 mm. Sliten hjirtskiva ersittes med ny.

Fig 6

Koppellink

Hilet (26 H8) f6r linkaxeln kontrolleras med avseende p3 ovali-
tet med lamplig tolk. Max tilliten diameter: 26, 08 mm.

Slitaget pd insidan av linkens frimre del kontrolleras enl fig 7
med kontrollverktyg Runnvika ritn 2-V2. Indikatorklockan
nollstdlles med mastertolken, varefter linken fixeras pd verk-
tyget med proppen A, armen B och klacken C. Slitaget som av-
lises pd indikatorklockan fir uppgi till max 0, 25 mm. Sliten link

ersattes med ny.

Fig 7 (" N

=]
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2.1.3.4 Ovriga detaljer £

*
A
a) Huvudaxel och linkaxel bytes om slitaget dverskrider nedan-

stiende slitgrinser.

Tab 1
. Toleranser
R Diameter =
Detal] Tillverkning Rep
nom :

Max Min Slitgridns
Huvudaxel 38 37,991 37,952 37,885
Linkaxel 26 25,980 25,947 25,880

b) P32 koppel typ 1 kontrolleras mekanismens torsionsfjidder.
Fjddern bytes om den i4r skadad eller s3 f6rvriden, att den
utan f6rspdnning kan monteras i det bakersta hdlet i hjart-

skivan.

c) P4 koppel typ 2 och 3 kontrolleras urkopplingsanordningens
ledbultar och fjider samt l3smekanismens fjddrar.

Defekta detaljer bytes.
2.1.4 Smérjning

Vid hopsédttning av ldsmekanismen smoérjes samtliga rérliga detal-
jer med spindelolja artnr 10 24 880-884. Huvudaxeln smérjes ge-
nom nippeln/nipplarna med fett artnr 10 26 710-715. '

2.1.5 MZlning

Koppelhuset ommadlas utvidndigt pd gammal grund (dock ej front-
ytan) med svart syntetisk lackfirg artnr 63 16 023-025. Oppningen
framtill mdlas med signalréd syntetisk lackfirg artnr 63 20 300.

- L -
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Tryckluftventiler

Pl
Tryckluftventilerna isidrtages helt och rengdres i tvittnafta. Ven-
tilhuset befrias frdn rost med stilborste och st3lull. Grader och
ojamnheter i ventilhusets, proppens och kiglans styrande ytor
avligsnas med smirgelduk.
Slitna eller skadade detaljer ersittes med nya. Packningshilla-
rens och venl:ilk:‘igla.ns‘ gummipackningar (samt i fdrekommande
fall dven O-ringen mellan ventilhus och packningshillare) bytes
alltid. :
Vid hopsdttningen kontrolleras, att samtliga rérliga delar léper

fritt utan att kdrva eller glappa.
Elkontaktdon
Rengdring

Kontaktdonet isdrtages helt och rengéres omsorgsfullt. Kontakt-
huset tvidttas invindigt med tvittbensin, och enstaka rostflickar
putsas bort. Vid kraftigare rostangrepp féretages blidstring.
Kontakterna tvittas med tvittnafta, och torkas noggrant med
linnetrasa. Ev kvarvarande oxidbeliggning avligsnas genom puts-
ning med fin polerduk.

Ovriga detaljer tvittas med tvittbensin, samt blises rena med
tryckluft.

Besiktning och reparation

Plintar med sprickor eller avslagna kanter skall bytas. Lig-
effektdonets plint bytes dessutom om fel uppstitt pd den ingjut-

na virmeslingan. (Giller ej koppel typ 1).

Kontakter som blivit gropiga genom brinnskador eller slitage
ersdttes med nya. De fjiddrande kontakterna bytes om de ir slit-
na i styrningarna, eller har tendens att kirva eller fastna i n3-
got lige. Skadade fjadrar och O-ringar i hégeffektdonets kontak-
ter bytes. Kontrollera att samtliga kabelisoleringar 4ir oskada-

de och att det inte dr glappkontakt vid kablarnas anslutningar.
Stukade kanter pd kontakthuset riktas, och vid behov bytes gummi-

packningen/-arna i husets front.

= 1% =



UI 9870 SJH 469.8

Elkontaktdonens upphingningsanordning besiktigas, varvid stukade

klackar resp konsoler riktas. Bussningarna av missing kontrolle-:

<
ras med tolkar enligt slitgrinserna i tabell 2.

Tab 2
Toleranser
Bussningens| Nom maitt
placering di Tillverkning Rep
Max %  Min Slitgrdns
Ligeffektdon 20 20,376 20, 324 20, 65
Hogeffektdon 25 25,092 25, 040 25,40

Ligeffektdonets skyddsk3pa skall ses over samtidigt med revision
av kontaktdonet. Mekanismen isidrtages helt, med undantag for
linkarmarna, och besiktigas efter rengéring i tvittnafta. Slitna el-
ler skadade detaljer bytes, och vid behov riktas kdpan.

Vid hopsittningen smérjes mekanismen med grafitfett artnr

10 26 460-464.
2:3.3 Milning och mirkning

Kontakthus och skyddskipa ommadlas eller bittras med svart syn-.
tetisk- lackfirg artnr 63 16 023-025. Har detaljerna blastrats grun-
das férst tvd gdnger med zinkkromatprimer artnr 63 22 580-585
(gul) resp 63 22 590-595 (brun).

Betriffande mirkning se art 1. 3.

Obs: Innan l3geffektdonet m&las invindigt skall gaffel och fjader-

hus i skyddskdpans mekanism demonteras.

2.3.4 Kontroll

Efter hopséittning av kontaktdonet skall ledningar och koatakter
kontrollringas och isolationsmitas enl art 1.2. 6. Vid montering
pi fordonet tillses, att kontakthusets frimre pldtkant ligger i

plan med eller max 0, 8 mm framidr kopplets frontyta.

- 14 -
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2.3.5

Smérjning

Vid hopsittning av 13geffektdon med skyddskdpa smoérjes dennas
mekanism med grafitfett artnr 10 26 460-464.

Ligeffektdonet pd koppel typ 1 4r ej forsett med uppvirmningsan-
ordning, varfér de rorliga kontakterna vintertid smérjes med
silikondispersion artnr 10 26 828, vilken f6rhindrar frysning.
Dragstdng och upphidngningsanordning

X

%
Besiktning och reparation

Efter nedtagning frdn fordonet skall dragsting med tillh6rande
detaljer noga besiktigas. Slitage 6verstigande 1 mm repareras
genom pdsvetsning och slipning till nominellt mitt. Krokta drag-

stinger varmriktas om deformationen dverstiger 2 mm.

Dragstingen skall alltid undersdkas genom magnetpulverprov-
ning. Ev sprickor uppmejslas och isvetsas efter f6rviarmning

till ca 300°C. Lamplig elektrod: ESAB OK 55. 00 eller likvdrdig.

P3 dragstdng till koppel typ 1 kontrolleras de koniska hdlen vid
fistet for koppelhuvudet. Om hilen ir deformerade skall de i-
laggas med svets, omborras till @ 21, 75 och sambrotschas
(Morsekona nr 3) med koppelhuvudet. I samband med brotsch-
ningen utféres finjustering av inriktningen i sidled mellan drag-
stdng och koppelhuvud. Justering av inriktningen i h&jdled sker

genom riktning av dragstidngen och koppelhusets fasttungor.

Gummielementen (13) och (17) fig 2 samt (18) och (20) fig 3
bytes om de 4r spruckna eller deformerade. Betridffande defor-

mationen giller de i tab 3 angivna kassationsgrdnserna.

Tab 3
Detaljnr Tjocklek
-2 Nom Kass
(17), fig 2 55 51
(20), fig 3 54 50 .
(18), fig3 41 39
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Intill dess att gummielementen (18) fig 3 uppndr kassationsgrin-~
sen kompenseras fjiderpaketets totala lingdminskning genom

montering av extra mellanldggsbrickor.

Slitaget pd de koniska lagerhalvorna (12) fig 3 f8r ej dverstiga
L mm. Kontroll kan utféras med exempelvis en pldtmall enligt
fig 8.

Fig8 Max 1 mm
=

Kontrollera att den delade koniska hylsan (14) fig 2 ej deforme-
rats i spdret for styrbrickan (15). Rost, grader och ojimnheter
avldgsnas med fin smirgelduk. P& samma sitt behandlas den
koniska tappen i fordonets underrede. S3vil tapp som hylsa be-

strykes fére montering med rostskyddsmedel artnr 10 56 000-005.

Montering

Vid montering av dragstdng {6r koppel typ 1 och 3 skall drag-
stdngen hdllas uppallad i horisontellt lige medan fjiderpaketets
mutter (15) fig 3 dtdrages sd mycket, att den kan l8sas vid drag-

stingen med saxpinnen (16).

Obs: Fjiderpaketet innehdller 6 st gurnmielement pd koppel typ
3, men endast 5 st pad typ l.

Efter montering av dragstdng f6r koppel typ 2 skall en av bultar -

na (16) fig 2 dter lossas sd att avstindet mellan tappens botten

« 16 =
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och styrbrickan kan kontrolleras genom bulthdlet. Om styr-
brickan ligger an mot tappen, mdste dragstingen demonteras,

och konfdrband jimte gummielement nirmare undersdkas. «

Sedan dragstdng och koppel monterats, skall koppelhdjden kon-

trolleras och ev justeras enl art 1. 2. 2.

FUNKTIONSPROV

Efter avslutade revisions- eller justeringsarbeten skall kopplets
samtliga funktioner kontrolleras genom sammankoppling med an-

nat koppel.

Kinn med handen efter att ligeffektdonets uppvidrmningsanord-

ning fungerar. (Giller ej koppel typ 1).

Tryckluftventilernas tidthet kontrolleras med sdpvatten.

= 17 =



