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Anvispingar fér férare & rilsbusstig litt YCob

(gdller iven YCo7).

Fdrberedelser for kd&rning.

Rilsbuss litt YCob,./

y I8
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L.

5
6.

D
40
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18
13,

Anteckna namn och tiinstenummer samt tidpunkten fér in-
stdllelsen (tillimpas efter sf beddmande),

Tag del av order.
Tag reda pa vilken ridlsbuss, som skall anvindas.

G4 upp i B-inden och slid till batterifrinskiljaren 9,
fib’?n 190 )

G& till A-3nden ¢ch starta motarn.

Oppna mandverbordet i den édnde, fran vilken k&rning skal’
ske,

Kontrollera i reparatlonqblocket resp &lar zéringsblocket
att gjorda anmirkningar kvitterats resp féreskriven av-
syning verkstillta,

Kontrollera att effekterna finnas DA sina platser samt
att verktygsskdpet dr plomkerat.,

Stdll om destinaticrsskyltaraa.

Tdnd vid behov signaler och innerbelysningen samt lossa
parkeringsbromsen.

GA runt r#l=i.issen ock tillse att:

3 =gt hlnder finnes att kdra ut,

zarna 11 lufibehizllare och olwaavqkllware
E8D stanuda,
bromsen gitt till,
slutpronpen och Scharfsesnberskopplens skyddskiapor
aro ritt placerace, :
signalerna fungera cch Zro de vidtta,

Prova tidbromsapparaten,

Kér ut. Kontrollera att bromzzn ir loss genom att starta
med &orlbdnln cstrycket noll (motern i tombanb).

Sldpvagn litt UCFcby, UCFob och UDFo20,.

14,

155

i

S14 till batterifrinskil jaren och tdnd vid behov inner-
belysningen. Kontrollera att parksringsbromsen dr lossad.

Oppna manéverbordat, om k&rning skall ske fran slipvagner

(UCFoby). &
G4 runt slipvagnen och tillse att:

intet hinder finnes att kdra ut,

bromsen gatt till,

slutpreoppen ech kopplingskabzln (multipeikabeln)
dro rédtt placerade,

Schapfenbergkowplets skyddskipa &r. ritt placerad,
signalerna fungera och &dro de ratta.

s« et it i s A i 10 1
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Vid multipelkdrning blir principen 1 arbetet f&ljande.

Utfor & mandverrilsbussen punkterna 1-11., Fortsitt & slip-
vagnen med punkterna 14-16. G& till nista rdlsbuss i tag-
sittet och utfér punkterna 4-11 o s v. Efter dterkomst till
mandverrilsbussen utfdres punkt 12. '

Anvisningagr for kdrning.

Start av _motor.

l. Lyftupp motorhuven och spinn upp stoppdonet med armen 2,
figs 6. -
Oppna luckan tilt startplinten, fig. 5. ,
Std1l STOPP-GANG-strémstillaren i liage GANG,
Oka insprutningen nigot pi motorn genom att férsiktigt
trampa ned "pedalen' p& motorregleraren.
Tryck ned START 1 tills motorn startar.,
Om motorn stannar omedelbart efter starten, fir START 1
inte tryckas ned igen, fdrrin motorn stannat helt.
Lat motorn g& i tomging. ' ¢
Tryck pad START 2, s& att mellanreldt f8r motordvervak-
ningskretsen slar till.
Kontrollera att stoppdonets spirr frigjorts. Detta sker
vid c:a 2 atd tryck i laddningsledningen.
F&1l ned motorhuven samt luckan 8ver startplinten.

2. Om motorn stoppats f8r en kortare tid och tillrickligt
hdgt tryck (mer #n 2 atd) finnes i1 laddningsledningen,
behdver stoppdonet inte spinnas upp f&r hand.

Start sker di enligt f8ljande:

Tryck ned START 2 och h&ll den i detta lige.
Tryck ned START 1 tills motorn startar.
Sl&épp START 2, ndr motorn gitt nigra sekunder.

F6r underldttande av start vid kall viderlek finnes pd in-
sprutningspumpen en kallstartanordning 11, fig. 6. Denna
beskrives i samband med brinslesystemet.

Kérning.

Vid k8rning med endast en ridlsbuss skall slutproppen sitta i
kopplingsdosan i vagnens bakinde., Nir ett tigsitt,bestiende

av rdlsbussar och slipvagnar sammankopplats,skall slutprop-

pen placeras i kopplingsdosan i sista fordonets bakre inde.

Parkeringsbromsen kan lossas redan vid ett tryck av 1-2 atd
i bromscylindrarna. .

Fram- och backvixeln samt Wilson-vixeln fir inte mandvreras,
férrdn fullt tryek,d v s A atd,uppnitts i laddningsledning-
£ ~

Omliggning av fram- och backvixeln sker pd foljande siatt:

For strdmstillaren 9 pa mandverbordet, fig. 26, till lige -
FRAM (BACK) och hall den dir ett 6gonblick, innan den ater- -
fores till mittldget. Nir vixeln #r inkopplad, tindes signal-
lampan f&r FRAM (BACK) i signaltablén. :

Vid multipeldrift, 14t tagsittet rulla nigon decimeter under
omldggningen, genom att lossa bromsen och vid behov ldgga in
vixel I en sekund.

Andring inl 1 uppl 2«
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Om indikering inte erhdlles, kan detta bero pA, att vix-
eln inte natt &ndlige och di gdres ett nytt f8rssk. Det

kan &ven bero pd, att signallampan 4r trasig.

Skulle ett skrapande 1jud hdras frAn vixellddan,tyder det-
ta pd, att vixeln stannat i mittlige. Motorn stoppas da

omedelbart genom att STOPP-GANG-str8mstillaren pa start-
plinten stilles i lige STOPP, Motorn kéres direfter med

startmotorn, d v s START 1 tryckes ned, och samtidigt f&-
res vixelns strémstdllare till lige FRAM (BACK), varvid -
vixeln inkopplas. Motorn startas direfter pid tidigare be-

skrivet sitt.

Erhdlles vid multipelkdrning ingen indikering vid omligg-
ning av fram- och backvixeln, miste anledningen till det-
ta undersdkas. Man férfar di pad féljande sitt: Underssk

frdn utsidan om fram- och backvixelns indikeringsstéing pa

nigon rilsbuss '
1) fastnat i mittlice eller
2) ej nitt #ndliget f&r FRAM (BACK).

I det forsta fallet stoppas motorn pa vagnen ifrédga.Vagnens
mandverbord Oppnas dock fdrst sedan event f&rut anvint
man8verbord ldsts. Ddrefter férfares enligt anvisningarna
i fdregdende stycke. I det andra fallet gar vixeln i 14-
ge, om man ndgot rubbar tigsittet,

Under inga férhdllanden &r det tilladtet, att med hammare
e d tvinga 8ver indikeringsstédngen.

Mantverhandtaget férutsittes sti i lice U, fia, 27. oeh
sdkerhetspedalen uppslippt:

l. Stdng d6rrarna med strdmstillaren MSTANGY P& mandver-
bordet. Nir samtliga d&rrar iro stdngda, slocknar lampan
"DORR OPPEN™ i signaltablian.

2. Trampa ner sdkerhetspedalen, varvid bromsen lossar.

3. For Wilson-vidxelns strémstillare 6, Tig 26, H%11 15pe
UPP och hAll den dir ett 6gonblick, innan den sakta
dter fores till} mittlaget. Vixel 1 inkopplas dirvid och
signallampan I-20 km/h i signaltablan t&ndes. Vagnen
bérjar rulla.,.

Lo F8r fram mandverhandtaget till lige K och fyll k&rled-
ningen till ett tryck av c:a 1 ats.

5. Oka trycket i kdrledningen si att en lagom accelsration
(hastighetsékning) utvan ryckar erhdlles (max 2 ats pa
vixel 1).

6. Inliaggvixel II vig hégst 20 km/h genom att f6ra strdm-
§téllaren till l4ge UPP och h&lla den dir ett 6gonblick,
innan den sakta 4dterfdres till mittliget.

7. Oka trycket i k8rledningen,s4d att &nskad acceleration -
erhalles.Trycket kan hidr Skas till L atd,om snabb acce-
leration erfordras,

8. Inlégg vixel III vid hégst 35 kn/h.
9. Inlige vixel IV vid hégst 55 %m/h.

10, Inligg vixel V vid h8ost 85 km/h.
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Vid uppvixlingen behdver trycket i kérledningen inte dndra

Vagnens hastighet varieras, genom att luft insléppes i (14
ge K) eller utsldppes ur (lige U) kdrledningen. Fdrsdk fin
na ett viarde p& trycket i kdrledningen, som motsvarar en
viss Onskad hastibhot och bibeh&ll sedan detta tryck genem
att lidizga mandverhandtaget i lége X.

Vid nedvixling, exempzlvis i stizningar eller efter en nat
lig inbromsning, bdr tidpunkten f&ér den l&gre vi dxelns in-
koppling vidljas s&, att motorns max vridmoment utnyttJas.
Stdrsta momente t utvecklas vid 1000-1200 r/m.

Detta betyder att:

vixel V ej bdr utnyttjas vid lizre hastighst &n "5 km/
11 IV 1 " 11 1 i 11 \1 50 it
it III 13 it §3 i il 1" i 30 it .

D& nedvéxling erfordras, h3fes tryckst i kdrledningen omed
bart innan strdmstillaren féres till lige NED, P& si sdtt
undvikes ryck vVJ vidxlingen.

Ndr vagnen skall stannas, verkstidlles inte ndgon fullstind
nedvidxling genom alla vixlar, utan vagnen bromsas med den
foér tillfdllet anvidnda vixeln fortfarande inkopplad.

Am vixel V, &vzrovixeln, &r inkopplad, nir bromsningen pabd
jas, dr det lumpligt att vidxla ned till vixel IV, "direkt-
vixeln, 44 h stigheten understiger ca 75 km/h, Vagnen brom
sas direfter utan ytterligare nedvixling.

Férst nir vagreas hastighet nedgiatt till 15 & 10 lkm/h, kan
Wilson-vixeln i rask takt nedst=2gas till neutralldget. Lam
ligt d4r dock att lata vdxeln ligga i, tills ferdonet stann
och di verksté&lla nedstegningen. '

Vid bremsning fdres mandvarhandtaget dver ldget U, diar kor
ledningen toémmas, till liget R, dir bromscylindrarna fylla
Fér erhdllande av jimnt stegrad bromsning, insl&ppes en 1li
luftmidngd 4t gidngen i bromscylindrarna. I l&idge X bibehalle
trycket i bromscylindrarna.

Just ndr vagnen stannar, fdores mandverhandtaget till léage
varvid bromsen lossar, och vagnen stannar utan ryck. Nar
vagnen stannat, slippes sékerhets:pdalbn, varpgid bromsen
automatiskt sidttes till efter ca 5 sek.

Anvisningar fdr start ogh avstingning av Varmepanna.

Start.

(Auntecalor ) ' .
1. Oppna oljeavstingningskranen p& tilledningen.

Re Tillslid strémmen till virmepannan och cirkulationspumper
med strdmstidllarna invid pannan.
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3. Fyll den skaftforsedda skdlen med rddsprit och antind
denna.

Obse Iakttag férsiktighet vid handhavandet av rédspriten i
samband med eld.

Le Bryt strdmmen till virmepannan och f£8r in sk&len med den
brinnande r&dspriten genom inspektionsluckan 5, fig. 24,
och hiall rdédspriten ner i brinnarhuvudet., Oljan uppvirms

‘h&rigenom och aggregatet tindes.

5. Sting inspektionsluckan, nir aggregatet tints och tillsla
stréommen till v#rmepannan.

Avsténaning,

1. Avsting oljetillfédrseln.

2. Bryt strSmmen till pannan och cirkulationspumpen f&rst,
nédr pannan slocknat, :

FSr virmepanna typ Parca och panna fdrsedd med Autocalor
hégtrycksbrinnare giller sirskilda instruktioner,

Féraren skall under rilsbussens (rélsbusstégets) gdng noga
ge akt pid, att alla dess delar fungera tillfredsstillande och

dirvid f8lja givna fdreskrifter.

Atodrder efter k8rning.
Rilsbuss 1itt YCob.

l. Kér in rdlsbussen och prova sandningen. Kontrollera att
ingen vixel (Wilson—véxeln) ligger i och att samtliga -
stromstdllare 11, fig., 26, iro frdnslagna. Lis manéver-
bordet samt drag till parkeringsbromsen.

2. Stoppa motorn.
3. Bl&s ur oljeavskiljare och luftbehdllare, »

L+ Underssk vid behov observerade skador samt skriv i repa-
rationsblock och statistikkort (bdr om méjligt géras
under uppehdll).

5. Ldmna trasiga sikringar, glddlampor o d pi bordet i A-
éndenn

6« Aterstﬁll anvidnda effekter, slick innerbelysningen samt
8l8 fran batterifridnskiljaren.

7+ Férekommer ej avsyning av stationir personal, avsyna i
férekommande fall rilsbussen enligt fdreskrifterna for
avsyning I eller avsyning II. Order om denna avsyning
erhdlles i turlista.,

L}

Slipvagnar ’ l B

8. Underssk vid behov observerade skador samt skriv i repa-
rationsblocket & rilsbussen (b8r om md8jligt gdras under
uppeh&ll).

‘ ﬁndring inf i uppl 2
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9, Prova sandningen, kontrollera att ingen vixel {(Wilson-
vixeln) lirger i, och att samtliga strémstillare 11,
fir, 26, #ro frdnslagna, LAs mandverbordet och drag

till parkeringsbromsen. (UCFoby).

10, Sl4ck vid behov innertelvsningen och sl& frin batteri-
frianskil jaren,

11, Foérékommer el avsvning av stationir personal, avsyna i
fdrekommande fall slipvagnen enligt fOreskrifterna fér
avsyning I. Order om denna avsvning erbt&llés i turlis-

ta.

Om vifmepannan skall vara i drift, dven nir fordonen
avstdllts, far batterifrdnskiljaren ej frinslds, férridn
virmépannan inkopplats f8r vixelstrdmsdrift. Vixélstrdms- -
kabeln anslutes till vagnen pé& samma sitt som kopplingska-
beln (multipelkabeln).

Son extra sikerhet vid uppstdllning av vagnar kopplade fér
vixelstrdmsdrift kan batterifrinskiljaren vara tillslagen,
Ett ev strdmavbrott p& vixelstrdmsnitet paverkar d& ej
virmepannans drift,

FOr att spara batterierna bsr sikringarna f8r mandverstrim,
kdrning och dérrar skruvas ur.

P4 uppstdlld vagn skall kylarens luftintag stingas helt med
ledskenornas; Mandverhandtaget f6r virmen stilles pd kallt
och reglagelddan instdlles p& "sommaromrédet"t

.

Cirkulationsflsikten startas och ddrrarna lidmnas 3ppna mellan
f8rarhytter och resandeavdelningar. '

Endring inf i uppl 2
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Allminna pestimmelscr qu_ggégfiiﬂggggl av_rilsbusstig
1itt YCob.

Den dagliga skdtseln av silsbussmaterielen utfdores i stdrsta
md jliga utstrackning av reparatdrspe:onal.

Fdraren har som regel emast att uwtfém siddana &tgirder, som
iro direkta fsrberedelser £0r kdrning,iamt sidana Atgérder
sam avsluta tjidnsten efter k&rring. Dirilsbussfdraren i
trider i tjénst, skasl salunda allt vaa klart for kérning.
Fdrarens fArberedelser for k&AYing Och%tgérder efter kir-
ning kunna &ven, em s dr linpilst, uifiras av reparatérs-
personal.

D& rilsbygsdriften 74 minga platser ara s& ringa omfatt-
ning, att det ej &r lampligt att lita m™aratdrerna avsyna
bussarng, komma rilsbussfdrarng 1 viss vstrickning att Alig-
gz 3 avsyring av fordonen.

ven dagiyiga tillsynen, som utfires oberfde av rdlsbussar-
nas och sldpvagnarnas hemstation, uppdea:ti avsyning I, av—
syning T1 och branslekomplettering. AV Ryfar, med t ex
texten

M&ndais
Torst&,

sem 0 uppsatta pZ ridlsbussarna, framga? erigt nedanstien-
de Eskrivning, ndr det periodiska arbete% awyning II skall
atdras. Olika skyltar uppsattas pi olika ri_bussar, sa att
atetet férdelsr sig j4mnt p4 samtliga veckdzar, Till sén-
dajar férléagges ej nigot periodiskt arbete.

A8yning I,
fsyning I utfdéres en géng per dygn & rialsbussa:och slip-
agnar, savida avsyning II ej skall utfdras. =

Jid denna avsyning kompletteraé dessutom clja,. s:d och kyl-
vatten. -

Avsyning I utfdres 4 vissa statisner av rilsbussfiégre, Or-
der om detta gives i turlista.

Avsyning IT.

Avsyning II utfdres tva génger per vecka & ridlsbus:a ech pa
de vecksdagar, som Aro angivna p4 de tidigare omndray skyl-
tarnae. 8

vid denna grundligare avsyning kompletteras dven 0lja sand
och kylvatten.

Avsyning II utfdres ej 4 slipvagnare.
Denna avsyning kan undantagsvis utfdras av ralsbussfdrae.
Order om detta gives i turlista. - '



Brinslekomplettering.

Brinsleférradet ricker f6r ca 500 km kdrning. PAfyvllnixg av
brénslefdrridet till slipvagnarnas vidrmepannor utfdreg,nir
sd erfordras,samtidigt med brinslekompletteringen. S1Ep-
vagnarnas bransleforrad rdcker tvad dygn. Tid f6r bripge-
komplettering inldgges i turlistan med lidmpliga mellaarum.

Férutem hirovan angivna arbetsaoprlfter kan rilsbusgfdraren
dliggas att utféra vissa atgdrder sasom skdtsel av rérme-
pannan, koppling och stiddning av fordon. Om sddana prbeten
skola utfdras, angives detta sirskilt & turlista.

Reparationsblock (bl 591) ach xlaroorlnpsoLobK (bl 541 D)
skola finnas upplagda i A-dnden pA rilsbussarna. Klargdrings.
rapport ifylles enligt nedanstdende exempsl.

Fordon nr B35

Fsljande klargéringsarbeten iro verkstilldw:

S G
- Y,

'Arbete Plats Datwn ¥, | Sign.el.Elang
.

Utsm8rining cses,

Avsyning LE & ° e . Bdn

n
»
H

10.30 Bsn

Avsyning T seees

Periodsmérjning..

Anm.§

I detta fall har ridlsbussen varit fSrsedd med skyltar med
texten

Ma&ndag,
Torsdag,

och utgdtt ur stall mindagen 5.1. Enligt foreskrifterna har
alltsd avsyning II utfBrts,.

Nar avsyning I utfdres,ifylles blanketten pa motsvarande
sdtt., Ur klargorlngsolocket fir ej avldgsnas fler fullskriv-
na blad, &n att alltid bladen fr o m den sist utfdrda avsy-
ning IT finnas kvar i blocket,

Nar rilsbussar och slipvagnar avstillas efter en tur och av-
syning ej behdver utfdras, skall reparatsrspersonalen alltid
kontrollera, att inga anmé&rkningar gjorta i reparations-
bloeket, :



\’_)
Rilsbussfédraren skall i klargdringsblocket kontrollera, att
ritt avsyning utforts.

Rilsbussmaterielen kan i undantagsfall fi tagas i tjinst,
utan att avsyning I eller avsyning II utfdrts, om med siker-
het kan beriknas, att fordonen under dagens lopp komma att
avstillas pa plats, dér dessa arbeten kunna utfdras.
Rlankettens rader £6r anteckning om utsmdrjning och period-
smér jning gilla ej fo6r rdlsbussar.

Fdreskrifterna ersitta i €3rskommande fall motsvarande be-
stdmmelscr i str 312. '

Arbetsinstriktion f6r avsyning av ridlsbusstig litt ¥Cob.

Riélsbuss litt YCob.

Avsyning T

1. Lis reparavionsblocket samt event meddelanden rdrande
rilsbussen,

2. Prova lysrdesbelysningen (strdmstillare 5, fig. 17) samt
besiktiga intedningen i vestibuler, salonger och toalett.
Kontrollera wdbromshandtasens och eldslickarens plombe-
ringe.

3, Kontrollera att handlyktan fungerar normalt.

L. Kontrollera oljestindet i motorn (19, fig. 11) samt pi-
fyll vid behov olja (Rl, fiz. 11). Kontrollera kilremmar
till kompressorn, kylvattenst&nd (33, fig. 15), reservs

forrad av kylvatten, oljefdrrid och sandférréd. Komplet-
tera vid behov.

5. Besiktiga fran sidara hjul, bromsblock, bromsrdrelse,
f jidersystem, kilremmar, sandrdr, koppel samt viktigare
muttrar och saxpinnar,

6. Anteckna i klargdringsblocket att avsyning I utfoérts.
(Denna anteckning skall i f&rekommande fall innefatta,
att avsyning I utfdrts 4 sldpvagn tillhdrande tazsittet. .

Avsyning II1,

1. Utfdr arbetsuppgifterna enligt avsyning I, punkterna
1-4. Dessutom kontrolleras 2ljestdndet i kompressorns -
vevhus (4, fig. 7), insprutringspumpen (1, figlt),
centrifugalregulatorn (7, fia, 6), turbinkompresscrns
bida lagerhus (6, fig. 11) sast i Wilson-vixeln.wWilson-
VAixclns ol jemiatsticka &r dtkemiig under en golvlucka
omadelbart innanfdr ddrren in t)\i1 A-indens passagzrar-
avdelning,

Kontrollera batteriets laddningstil.stand pé.batterimé—
taren.

2, Syna fran inspektionsgraven hjul, bremsblock, sandrdr,
bromsrdrelse, fjddersystem, kardanaxlar, kilremmar,
kylare, koppel samt viktigare muttrar och saxpinnar.
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3. Drag oljespaltfiltret ndgra varv och syna motor, vix-
lar och koppling betridffande ol jelickage.

L. Anteckna i klargdringsblocket att avsyning II utforts.
Obs? Under garantitiden kontrolleras oljestdndet i insprut-

ningspump,centrifugalregulator, turbinkompressor och
Wilson-vixel, samt drages oljespaltfiltret ndgra varv

dagligen.

Smériolior:

Motor, insprutningspump, centrifugalregulator och kompres-

sor (sommartid) SAE 30 HD
vintertid) - SAE 20 HD
Turbinkompressor SAE 20 Hd4
Wilsonvixellada:
Under garantitiden ©  Shell Donax T3
Direfter _ ‘ Omformarolja 2

Slipvagnar
Avsyning I,

1. Utfor arbetsuppgifterna enligt f8reskrifterna f8r rils-
buss 1itt YCob, Avsyning I, punkterna 2 och 5. }

2. Kontrollera vattenstindet i virmeanliggningen. Komplet -
tera vatten vid behov,.

Obs? Vid arbete pd rilsbussar och sifiovagnar tillse att
mandverborden dro lasta, nir fordonen limnas.

Andring inf i uppl 2.
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ALLM/N DEL. } i §
Huvuddata. '

Rilsbussen fig. 1 4r av boggityp med drivboggi i A-&nden och
15pbogei i B-inden. A-boggin har drivning pd béda axlarna.
S8vil kerg scm boggier dro helsvetsade.

Som kraftkilla anvindes en Scania Vabis 8-oyl. dieselmotor
med turbinkompressor (dverladdningsaggregat). Kraftéverfo-
ringen till drivhjulen sker genem hydraulisk keppling, el-
pneumatiskt mandvrerad Wilsen-vixel, fram- och backvixel (el-
prieumatiskt mandvrerad), differentialvixel och drivvidxlar.

Man®verutrustningen ir anordnad f&r multipelkdérning, d v s
flera hepkopplade ferdon kunna mandvrperas frin fdrarplatsen’
pi det forsta fordenet i tigsittet. Mandvreringen sker
elektropneumatiskt. '

Ett tigsitt fir bestd av hdgst tio fordon (rilsbussar oeh
slidpvagnar).

RilsBussarna litt ¥YCo% och YCo7 skilija sig fran varandra en-
dast gensm astalet sittplatser. Sefforna p& YCob &ro gruppe-
rade 3 + 2 och pa YCo7 2 + 2.

Rilsbussarna iro byggda hos olika tillverkare (ASJ, Linkdping,
AB Higglund & Sdner, Ornskséldsvik, samt Kalmar Verkstadsaktie-
bolag, Kalmar), varfdr vissa detal jer ha alika utfdranden

och i ndget fall olika placeringar.

Rilsbussen har f6ljande huvuddata:

Sparvidd 1435 mm

Bredd 3100 ©

Langd ' 16550

Lingd dver koppel (stdtplan) 175506

Boggicentrumavstand 10700

Hjulbas i boggi-’ 2000

Hjuldiameter | 670 1

Minsta kurvradie 90 m

Tjanstevikt ca 1& ton

Max hastighet 115 km/h
YCob ICe7

Antal sittplatser 53 L7 -

Antal staplatser, 27 L3

Totalt % 90
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Korg och boggier _

R4lsbussen 4r, som framgidr av fig. 1, indelad i tv4d fdrar-
hytter och tvid passageraravdelningar samt toalett.

I A-indens fdrarhytt upptages en stor del av golvutrymmet av
motorhuven, férsedd med tritrall, p& vilken resgods fir pla<
ceras. Till motorhuvens bakre del &r skorstenen ansluten.Ge-
nom denna tillfdres motorn (via turbinkompressorn) filtrerad
friskluft och bortfdras motorns avgaser.

I A-indens férarhytt finnas vidare startplint (skiap 8), fig.

5, kladskip (skip 2) fér féraren, skdp 3 fér tryckluftutrustning
fig. lh,éhﬁr“fﬁrvaras kopplingskabeln samt slutproppen), skap

L £8r el- och bromsutrustning, fig. 15, sanmt sikringsskdp 9,
fig.17. Ovanfdr skap 3 sitter en dricksvattenbehdllare och vid

kl&ddskdpet en eldslédckare.

Parkeringsbromsen, 1l4sbar med konduktdrsnyckel i lossat lige,
&r placerad i A-inden intill gavelddrren.

I B-indens forarhytt har utrymmet utnytt jats fér tre sittplat=.
ser,De skdp,som finnas,&ro sikringsskap 1l,fig.l8,60h batteri-
apparatskidp 10, fig. 19,

Skdpens placering framgir av fig. 2.

B&dda fdrarhytterna 4dro utrustade med mandéverbord, fig. 26, fo6-~
rarstol samt sikerhetspedal med tidbromsapparat.

Fénstret vid férarplatsen &r bppningsbart och liksom samtliga -
fénster i1 f8rarhytterna av hirdat sdkerhetsglas, Tvd av front=
rutorna 4ro fdrsedda med elektriskt uppvidrmda siktrutor.Strém-
stdllare for siktrutorna dro placerade i skdp 9 resp 11.En -
signallampa breédvid foérarplatsen ar tind,om siktrutan &r in-
kopplad. Lises mansverbordet frédnkopplas strdmmen automatiskt

t 111 siktrutan., _

Samma frontrutor 4ro dven fdrsedda med pneumatiska fénstertorka-
re.Dessa ha avstingningskranar i skdp 9 resp 11. -

- Fér uppvarmning av férarplatsen finnes en varmluftsflikt(aero-

temper§ i skdpet framfér vardera mandverbordest. Strémstidllarna -
f8r varmluftsfliktarna 4ro placerade i skdp 9 resp 11.Invid des-
sa skdp finnas enklangsklocka,strémstillare fo&r A-signal och
belysning i fdrarhytt samt vigguttag f6r sladdlampa.

En reflexskvddsskirm f8rvaras pd dérrens insida i skidp 10. Denna
skdrm kan placeras i en sdrskild. fdstanordning framfdr varje
mandverbord. Skirmen tar bort reflexerna i frontrutorna vid kér-
ning i m&rker. : ‘

Bdda férarhvtterna ha dubbla takluckor samt i}tékét placerade -

ldslampor med strdmstdllare pd mandverbordet,. s
R6kning &r tilldten i A-indens fSrarhvtt men ej i B-#ndens.. .

Férarhytterna,vilka dven t jinstgdra som vestibuler och resgods-
utrymmen, ha pid bdda sidor elpneumatiskt mandvrerade klavérddrmr.
Stroémst&llare fSr dessa finnas invid dérrarna pa sivil imn- som
utsidan. D&rrarna kunna #ven’stingzas av fdraren med stromstidlla-
re pd det mandverbord, frin vilket k8rning sker. Se vidare Dérr-
mandvrering.

Gavlarna ha svingddrrar samt 8vergdngsbrygpgor och gavelgrindar
f6r att medge passage f&r biljettzranskare vid multipelkdrnine,
Passagerare f4 inte anvinda denna VEEZ.
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Samtliga -ytterd&rrar iro lidsbara med konduktérsnyckel frén
sdvil in- som utsidan.

Passageraravdelningen nidrmast A-inden har pA YCob6 22 och pa
YCo7 20 sittplatser, medan den nirmast B-inden har 28 resp
24+ Sofforna Aro av stdlr8rskonstruktion med 14itt 1l&stagbara
dynor och ryggar. Fd8r passagerarnas handhagage finns f&rutom
bagagehyllor ett /\ -format utrymme mellan de soffor, som

std rygg mot ryag.

Belysningen i passageraravdelningarna utgdres av lysrdrsram-
per, vars strdmstillare #iro placerade i skap 9.

Ytterfonstren ha dubbla glas. Tvd fdnster pi vardera sidan
4ro Oppningsbara liksom #ven fdnstret i toaletten. Fdnstren
8ppnas genom att den 6vre halvan, som Ar utbalanserad med
fjadrar, skjutes ned utanfdr den undre halvan. Dessa fdnster-
kallas Young-fdnster., F8r ventilation av passageraravdelning-
arna finnas dessutom tvd dubbla takluckor.

Uppvirmningen av rilsbussen sker med varmluft, se Virme- och
ventilationssystem. Reglaget fo6r virmen, med vilket bland-
ningsférhillandet varm-kalluft regleras, sitter pd mellanvig-
gen, vagnmitt, i A-indens passageraravdelning. En cikrula- -
tionsflikt dr placerad under en av sofforna niarmast mellanvig-

gen.,

Invid toalettd8rren finnes skip 5 fdr signalutrustning m m
(plomberad dérr) och verktyg samt skdp 7 fér férbandslédda.
P& verktygsskdpets dérr Aterfinnes utrustningsférteckning.,
Inne i toaletten &terfinnes skip 6 foér hdgtalarutrustning.

Destinationsskyltar.

De pd rilsbussens langsidor placerade destinationsskyltarna-
mandvreras fridn insidan, A-indens resandeavdelning. Man&ver -

veven f&rvaras pd dérren i skip 2.

Scharfenbergkoppel.,
Rilsbussen 4r férsedd med Scharfenbergkoppel.

Scharfenbergkopplet, fig. 3, &r si konstruerat, att vagnarna
hopkopplas automatiskt, nir de kdras mot varandra. Skyddski-
pan p& kopplet midste did vara borttagen. Detta sker genom att
handtag 1 vrides c:a 45° in mot vagnen och kidpan fdlles bakat
pd sitt gdngjirn och léses av spirrfjidern.

Losskoppling madste ske f&ér hand, varvid det &r tillrdckligt
att vrida handtaget, tills det spiarrar, d& man kan slédppa det.
Efter losskoppling skall skyddskipan pidsittas,vilket tillgar
'sd,att handtaget vrides c:a 450, kdpan sittes p&d plats och
handtaget slippes.

I kopplet ingd automatiska ventiler f&r laddningsledning 2
och kdrledning 3., Ventilerna 8ppnas,nir vagnarna hopkopplas
och stidngas, sid snart kopplet lossas.

.

Kopplingskabel (multipelkabel) och slutpronp. -

Vid hopkoppling av rdlsbussar och slipvagnar méste kopplings-

fndr. inf i uppl 2
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kaheln insittas i kepplingsdosorna. Kepplingskabeln dr i bada
dnlar “8rsedd med en propp, som passar till kopplingsdosorna.
Ev: &2=:02. 11t styrspir pad preppen och motsvarande kam i kopp~

Llacedne,r, [irkiadra felaktlb hopkappling. Tillse att proppen
in'ﬂgq;:: =+i_gu cch li&ses med kauplingsdosans spirr.
KEyanse, o | i1 c¢rages uader Scharfernbergkorplen, s& att den
hdngeci L or jéra bége

Fdr att «I.:ta ce genomgliende strdémirret
brems rl.dS srar marbvraras, maste en
re

kopr lisnscoza 1 sicta fordonets bak

ar, med vilka bl a
1 vipropp anbringas i
ince.

S
8

Lyt el bl v,

For iviiniir av rilsbussen med domirafiar finnas fyra lvit-
Platbiov, e Jdoe 2. LyTbplal sreds. i iacering Ep aSrarkt med
ane neder ¢zitbs 30 doniraft medfél jer rdls-

°
réd 1and vii bor zons
bussea i varkiyzssidrets plomberade deol., .
Fasten +&r serserivrsbulfart,

Invid de nedre strilkastarna finnas fisten ©5r begseringsbuf-
fert. F4r att nu befintlig typ av bogseringsbuffert, fig. L4,

skall bunna znvindas, erfordras tva forlanOnLngsstjcken. Des-
sa anbringas i fistena pi ridlsbussen och bogseringsbufferten

fédstes pd fdrlingningsstyckena.

Beggiar,

Driv.- ¢~h l&nbsggierna 4ro helsvetsade och i princip unpbygz-
da pa cerma fAtt, se fig.,1ll. Boggiramen bestidr av plitar svet-
sade L T““( ~frrme Hjulaxlarna uppbdras av svingarmar, lagra-
de i gumrilbussningar. Svingarmen, vars 3vre del vilar mot en
kraftipg sni:kf jider, uppbir bromsolocc, bromnssko samt broms-
bloci:srénge red h&llare f8r bromsblock. Rromstlocket Hr inféast
med en il. De hydrauliska brcmSCVIlﬂd”arnd med au%omatlska
broms justerare Airo monterade pi boggiramverket.

Hjulen &ro separat lagrade i SXF rullager, men fdrbundna med
inuti cds Teasta bdraxlarna lagda kopplingsaxlar. Hjulen &dro
fjéddrands, d v s navskivan &r med gunmmituffertar férenad med
den s k mittskivan, p& vilken l5pbanan dr utsmidd.

Vagnskorgen uppbidres av de pd beggierna monterade bardynerna,
som ha gummielement. Korg och boggi #ro vidare fdrenade med
reaktionsstag, lagrade i gummibussningar.
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Motor.

prepnsyhm———

Huvuddata-
Motorn #dr en fyrtakts dieselmotor, Scania Vabis typ

D 815, med direkt brdnsleinsprutning och fdrsedd med tur-

binkompressor. Den har féljande huvuaddata:

Cvlinderantalh g8
Cvlinderdiameter ' 115 mm
Slaglangd 5 136
Cvlindervolym, totalt Vll,3 liter
Kempressionstal 13,9
Max effekt 205 ehk
Max varvtal ' i%%% r/m
Max vridmoment 8l kegm/1200 r/m
Oljetryck . 5 atd
0l jemdngd ‘ %% liter
Kyvlvattentemperatur ca 85° C
Lufttryck efter

turbinkompressor 0,42 atd

Varvtal p& turbinkompressor max 30000 r/m
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Brinslesystem.

Rrinsletanken, scm rymmer ca 3C0 liter, &r placerad under
vacnen i utrymmet mellan ventilationsaggregatet och BR-dndens
boggi, se fig. 20. Pafyllning kan ske frdn vagnens badda si-
der. Mitsticka finnes i bada pafyllningsrdren.

Frin brinslctanken suges trinslet av den pd insprutningspum-
pen placerade matarpumpen genom ett férfilter och tryckes
sedan gencm tvd seriekopplade finfilter till insprutnings-
pumpen. Denna trycker brdnslet till insprutarna.

Matarpumpen drives av samma axel som insprutnipgspumpen, men
ir dessutem férsedd med ett handtag fér handpumpning, s att
brinslesystemet kan fyllas, om tanken kdrts tem. Matarpumpen
levererar mer brinsle &n som erferdras for drift av metorn.
Det Bverflsddiga brinslet gir via en 3verstrémningsventil pa
det f8rsta finfiltret till en bransletank fdr vdrmepannan.
Fran denna tank strdmmar dverskpttsoljan tillbaka till huvud-
tapken. »

Insprutningspumpen, som har ett pumpelement for varje cylin-
der, arbetar med konstant slagldngd. Den insprutade brénsle-
miangden bestimmes av kolvens .vridning, 58 att insprutaningen
upphdr, d& ett pi kelven befintligt smedspér, som gkér 1
férbindelse med tryckrummet ovanfdr kelven, frildgger en av
inloppsdppningarna pi4 pumpcylindern.

Vridningen av kolven ombesdrjes av reglerstidngen, som paAver-
kas av motorregleraren.

Insprutningspumpen ir fdrssdd med en kallstartanordning,

11 fig. 6. Genom att insprutningspumpen stdlles pd full mat-
ning Ach knappen p& kallstartanordningen nedtryckes, kan in-
sprutningspumpens reglerstdng f3rskjutas ytterligare ett
stycke. Insprutningsmingden blir Airvid stdrre. Nir motorn
startar, gdr knappen auytomatiskt tillbaka.

Obs: Las aldrig fast knappen i intryckt ldge, for att ddrige-
rom 8ka motorns maximieffekt, ty detta medfdr allvarliga
driftstdrningar och skador pd metorn. -

Xallstartanordningen torde nermalt inte behdva anvédndas, ty
motorn halles ju vid kylig viderlek uppvarmd med hjadlp av
den till kylsystemet kopplade varmepannan. o

Luftning av brinslesystem.

Om brinslesystemet tdmts, miste, sedan bransletanken pa-~
£yllts, luftning verkstzllas, vilket sker pi féljande sidtt:

Opora luftningsskruven dverst pad det fdrsta, frémre; finfilt-
ret och pumpa sedan med handpumpen, tills brénslet strdmmar
ut utan luftbubblor. Se till att branslet inte rinner per
Sver msatorn.

Stang luftningsskruven.

Lufta pi4 samma sitt det andra finfilt¥ret.
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Oppna luftningsskruven (spaArskruv) 3, fig. 6, pA insprutnings=
pumpen och pumpa med handpumpen tills blisfritt brénsle strém-
mar ut,
Sting luftningsskruven,

Obss Var noga med att stinga luftningsskruven ordentligt. En
lossnad luftningsskruv _kan férorsaka motorbrand,

Fdr luftning av tryckr8ren mellan insprutningspump och motor
kdres motorn med startmotorn. Stoppdonet skall di vara upp-
spdnt och reglerarmen st#l11d pa full insprutning.

Smdr isystem.

Motorn 4r fdrsedd med trycksmdrjsystem.En kugghjulspump suger
olja frdn oljesumpen och trycker den genom en reduceringsven-
til ti11 ett spaltfilter.Spaltfiltrets placering framgir av
fig., 10. Fran filtret tryckes oljan dels till kamaxelns och
transmissionshjulens lager,dels via ett oljestamrér ut till-
ramlagren., Fridn dessa gir oljan genom borrade kanaler i vev-
axeln ut till vevstakslagren, : :

Vipparmsmekanismen f&r ventilerna tillfsres olja portionsvis
genom en-rdrledning, s k periodsmérjning.

Kolvar, kolvtappar, cylinderlopp,ventillyftare och kamaxelns
kammar smérjas av olja, som kringkastas av vevaxeln.

F6r kontroll av oljetrycket finnes dels en oljetryckmitare,dels
en oljetryckvakt inkopplade i systemet och placerade i skidp 8.

Oljetrycket skall under normal drift uppgd till c:a 5 atd.

Blir oljetrycket f8r 1l&gt, stannar motorm genom att olje-
trycksvakten bryter strdmmen till Wilson-vixelns huvudventil,
genom vilken stoppdonet erh&ller luft. Se vidare Motordver-

vakning, sid. 39,

Oljepafyllning sker genom ett pi motorns vinstra sida place- -
rat rér. P4 samma sida finnes mitsticka f8r kontroll av olje~-
stdndet, Miatstickan har mirken fdr hdgsta och ligsta tillat-

na oljeniva.

Insprutningspumpen smérjes med motorolja, som p&fylles genom
hdlet for mdtstickan 1, fig. 6. Oljenivin skall st& mellan
mitstickans badda. mirken. Pumpelementen smdrjas automatiskt
av brinnol jan.

Centrifugalregulatorn smérjes med motorol ja, som pafylles
genom proppen 4, fig. 6., Oljenivdn kontrolleras med kranen 7.
Om o0lja inte rinner ut, d4a kranen éppnas, kan det bero pa, -
férutom f6r lig oljenivd, att undertryck uppstétt i regula-
torhuset. Kontrollera dirfér oljenivadn med pAfyllningsproppen
L lossad. Kranen 7 kan #ven vara placerad pd regulatorhusets
Zavel,

Turbinkompressor.

Turbinkompressorn 4r, som framgir av namnet, sammansatt av
tva maskiner, turbinen, som drives av motorns avgaser, sanmt
kompressorn, som komprimerar motorns friskluft.

 Andring inf 1 uppl 2.



18

Motorns avgaser ledas till turbinens inloppskéana genom fyra
avloppsrdr, ett frin vardera cylinderhuvudet. Gaserna avge

en del av sin energi till turbinhjulet, innan de via avloopps-
kadpan, avgasrdret och den pi vagnens tak placerade 1ljuddimpa-
ren gd ut i fria luften.

Friskluften insuges genom luftintag vid vagnens tak och gir
genom filter ner till kompressorn. Kompressorn, som sitter
P4 samma axel som turbinen och drives av denna, pressar luf-
ten genom ett gemensamt inloppsroér till de olika cylindrarna.

Komoressortrycket uppgdr till max 0,42 atd och varierar dir-
under med motorns varvtal. '

Turbinkompressorns lager smdrjas med olja SAE 20. 0Olja pa-
fylles genom pafyllningsh&l pA vardera lagerlecket, fig &.

Obs: Olja miste fyllas i b&da oljebehdllarna, emedan dessa
inte sti i fdrbindelse med varandra. Oljeniv&n skall _
std mellan det vita och det rdda strecket pi eljenivi- -
glaset.

Haveri.

Skulle allvarlig skada uppstd pA turbinkempressorn, skall
rotorn omedelbart lisas fast, si att ytterligare skador f3r-
hindras. Ett skovelbrott ger sig tillkinna genom kraftiga
vibrationer, liksom dven skadade lager och krokig axel.

Lisningen sker med ett speciellt spérrdon, som fdrvaras i
skdp 5 (den plomberade delen). Om tufbinkompressorn midste 13-
sas forfares enligt 81 jande:

Tappa ur oljan ur den ena oljébehéllaren genem avtappnings-
proppen 1, fig 8.

4

Demontera lagerlocket samt pl&ten utanfdr smdrjhjulet.
Montera spirrdonet sisom fig. 9 visar.
Montera lagerlocket.

Motorn kan sedan k&ras under kort;tid med l3g belastning
(Obs{ max 1/2 belastning) utan att ytterligare skador uppsti.
Avgasen far inte vara rdkig. : '

- Kylsystem.

Motorns kylsystem &r sammankopplat med vagnens virmesystem,
fig. 10. Xylvattenpumpen 8 trycker vattnet in i cylinder-
‘blockets kylkanaler, dir det omspolar cylinderfodren och ky-
ler dessa. Frin cylinderblocket gidr vattnet upp i cylinder-
huvudena, dar kylkanalerna 4ro sd anordnade, att god kylning
av avloppsventilernas sdten och insprutarnas nedre del er-
hilles. d

For turbinkompressorns kylning finnes en anslutningsledning 7
p& rdret mellan vattenpumpen och motorblocket. Vattnet ledes.
in i turbinkdpornas kylkanaler och darifrdn ut i motorns 3v-
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re vattenrdr 5 liksom vattnet fran cylinderblock och cylin-
derhuvuden.

I avloppsledningen frdn motorn finnas ett 6verhettningsskydd
4 samt tva givare,3, en f3r vardera temperaturmitinstrumen-
tet 1 A- resp B-dndens mandverbord. Vid ca 95° C bryter
8verhettningsskyddet strdmmen till Wilson-vixelns huvudven-
til, stoppdonet avluftas och motorn stannar. Se vidare Mo~
torévervakning, sid. 39.

Via en rérledning och ventilen 13 gir vattnet genom kylaren

12, placerad i ventilationsaggregatet under vagnen, tillba— -
ka till motorn. I ledningen mellan kylaren och motorn finnes
ett expansionskirl. P&fytlning av vatten sker till detta ge-
nom pdfyllningsrér i A-indens fdrarhytt.

ik ventilationsaggregatet'finnes ett termostatstyrt spjill,
som reglerar luftstrdmmen genem kylaren. Se Virme- och ven-
tilationssystem, sid. 27. g

Vid kall vidderlek dr den virmemingd motorn utvecklar inte
tillrdcklig for vagnens uppvidrmning. Vattnet tvingas di att
passera den ol jeeldade virmepannan 17 genom att ventilen 13
stdnges helt. I ledningen till pannan dr en el-

motordriven cirkulationspump inkopnlad.
(aerotemprarna)/

I kyl-virmesystemet iro vidare varmluftsfliktarna/l och 15

inkopplade. Dessa &ro placerade i férarhytterna. Returled-

ningen frin B-indens aerotemper #r dragen genom brinsletan-
ken.,

Motorreglerare.

Fo6r reglering av motorns dragkraft finnes en tryckluftstyrd
motorreglerare 6, fig. 6, vars arm via en link ir kopplad
till insprutningspumpens reglerarm. Lufttillfdreeln till mo-
torregleraren bestémmes av k&drventilerna 19, fig. 13, samt
TG-ventilen 37. TG-ventilen kan oberoende av kdrventilerna
bringa motorregleraren i tomgingslige, si att iven om tryck-
et i kdrledningen hdjes, gir motorn i tomging tills en vixel
inldgges. Se vidare Broms och motormandvrering, sid. L40.

Lufttrycket i kérledningen verkar i motorregleraren pa ett
membran, vars kolv via en hivarm vrider motorreglerarens ut-
gdende axel.

Motorreglerarens slag,och dérmed &dven insprutningspumpens
matning och motorns dragkraft, &r beroende av trycket i k&r-
ledningen. K&rventilerna styras av den till man3verhandta-
get konplade mandvervalsen i mandverberdet.

Nar kdrledningen t8mmes pi luft (mandverhandtaget tdill lige
U) eller TG-ventilen &ppnar Aaterfdres motorregleraren till
utgingsléget. Aterstidllningskraften erhilles frin en f jidder.

P4 motorreglerarens axel sitter en -pedal® (ej med pd fig.5).
Denna kan 13ttt nds med hégra feten, om det vid start visar
sig nddvidndigt att Ska insprutningen nigqt.
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Stoppdon.

Insprutningspumpen dr fdrsedd med ett speciellt stoppreglage
till vilket ett stoppdon, se fig. 6, &r kopplat. Stoppdonet
utgdres av en cylinder, i vilken 1l8per en kolv., Kolvstangen
&r utrustad med en spdrranordning, med vars hjilp stoppdonet
och stoppreglaget stdlles i driftlige fdre start. Se Anvis-
ningar fér kdrning: Start av motor. Genom att trycka pd
START 2 slir mellanrelit i motordvervakningskretsen till.
Wilson-vixelns huvudventil sl&r till och matar stoppdonets
cylinder med tryckluft samt haller detta i uppspint lige.
Spirren Ar d& frigjord.

I motordvervakningens str&mkrets iro 6verhettningsskydd, 3
oljetryckvakt och rusningsvakt inkopplade. Om motorn blir &ver
hettad, oljetrycket blir fér 1&gt eller motorn rusar brytes
strémmen till Wilson-vixelns huvudventil av mellanrelit.
Ventilen avluftar stoppdonet, som med fjiderkraft féres .
tilk stopplédge, och motorn stannar. Samtidigt urkopplas Wil-
son-vixeln, : .

Se vidare Motordvervakning, sid. 39.

Andring inf i uppl 2
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Kraftdverfdring.

Frin motorns vevaxel &verfdres kraften genom den till sving-
hjulskapan fastbultade hydrauliska kopplingen 7, fig. 11,
via kardanaxeln 9 till den 5-vixlade Wilson-vixellé&dan 11.
Kardanaxeln 12 8verfdr kraften till fram- och backvixell&dan
13. Fran denna sker dverfdringen genom kardanaxeln 10 till
differentialvidxelliddan &, son fdrdelar kraften till drivvix-
larna 20 p2 hjulaxlarna. COverfdringselementen utgdras hir av
dubbla kardanknutar 18. Mellan den hydrauliska kopplingen
och Wilson-liddan finnes en kilrepsskiva omedelbart bakom
kopplingen (ej synlig i figuren)., Denna driver generatomn
via en kardanaxel och ytterligar=s en kilrepstransmission.
Kardanaxeln fortsidtter bak3t till ventilationsaggregat, dir
den via en konisk kuggvixel driver Tlikten.

Hydraulisk koppling Vulcan Sinclair typ 17,75%.

Kopplingen bestir i huvudsak av tvd& delar, pumphjulet, som
drives av motoraxeln, samt turbinhjulet, som Sverfsdr vrid-
momentet till utgdéende axeln. Drivmedlet utgdres av en
konstant mingd ol ja.

Pumphjulet bringar oljan att cirkulera i ett slutet hus,var-
vid turbinhjulet tvingas rotera i samma riktning som pump-
hjulet. '

Den hydrauliska kopplingen medger en mjuk start och jimn
acceleration. Vridmomentet pi utgdende axeln 8kar med mator-
varvet. Den hydrauliska fdrlusten i kopplingen (kopplingen
slirar) uppgir till 160%, tills vridmomentet blir s& stort,
att utgldende axeln bdrjar rotera. Fdrlusten minskar sedan
hastigt, sd att den vid normalt driftstillst&nd uppgir till
endast ndgra procent.

Motorn kan knapbpast ‘tjuvstannas  hur mycket belaBtningen &n
tkas, ty resultatet blir endast, att utgfende axelns varvtal
sjunker, tills kopplingen slirar 100%. Motorns fulla vrid-

T} =3 o o
moment ligger dock »3 utzlende axeln, =8 att den accelereras
igen, ndr Overbelastningen fdrsvinner.

© Wilsovixel tyn R11R.

Védxelliddan, som &r gummiupphingd i ramverxket, bygger pid ett
system av planetvédxlar. Den har fem vidxlar, varav en &ver-
vaxel.

Varje planetvixel bestdr av ett pi axeln fast eller vridbart
monterat solhjul, fig. 12. Detta gir i ingrepp med planet-
hjulen, som dro lagrade pid tappar pi planethjulh&llaren. Pla-
nethjulen omslutas av en ring, kronhjulet, f&rsedd med in-
nerkuggbana, som kuggar in i planethjulen. Kronhjulet kan
ldsas fast med en bandbroms. . .

Cm solhjulet vrides medurs och kronhjulet samtidigt &r fast-
1l8st med bandbremsen, rulla planeth julen medurs p& kronhju-
lets innerkuggbana. Planethjulen rulla dock moturs pa sina
tappar. Planethjulhdllaren roterar siledes emkring solhjulet
i samma riktning som detta men med mindre hazstighet. Utvix-
lingsfdrhdllandet &4r endast ber2ende av antalet kuggar pi
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solhjul och kronhjul.

De olika planctvixlarna dro pd ett bestdmt sidtt fdrbundna
med varandra med planethjulh&llare, och det dnskade utvax-
lingsfdrhdllandet mellan ingdende och utgdende axeln erhdl-
les cenom att ldsa fast kronhjul eller volanethjulhédllare
£8r den vixel man avser att koppla in.

De tre fdrsta vixlarna &ro forsedda med bandbromsar. For
kompensering av bandens fdrslitning finnes pid varje band-
broms en automatisk justeranordning, som trdder i funktion,
varje ging vixeln inkopplas. Direktvéxeln och &vervidxeln ha
lamellkopplingar.

Atdragningen av bromsbanden och lamellkopplingarna sker med
inkyggda pneumatiska mandvercylindrar. De elpneumatiska ven-
tilerna f3r dessa mandvreras med en strdmstdllare pd mand-
verbordet. "o ,

Se vidare Anvisningar f8r. k3rning samt Vaxlarnas mandvrering.

Fram- och backvixel.

Fram- och backvixellidan .ir en vanlig kuggvidxelldda med tre
axlar, ingldende axel, utgdende axel och mellanaxel. Mandvre-
ringen sker med tryckluft. Vixelfdraren dr férbunden med
luftkolvens stdng, vilken &ven tjinstgdr som indikerings-
stdng. Till kolvstingen Zr nimligen kepplad en strémstdllare,
som, nir vixeln ligger i ett av &ndl&gsna, sluter strémmen
till signallampan £3r FRAM resp BACK i man®verbordets signal-
tablid. Vixelli3dans mandvercylinder erhiller luft via elpneu-
matiska ventiler, som mandvreras med en strdmstdllare pA ma-
ndverbordet.,

Se vidare Anvisningar f6r kdrning samt Vixlarnas mandvrering.

Niar rilsbussen bogseras, skall fram- och backvédxeln vara

o . . .o R > o .o .
l4st i neutrallige. F5r detta &indam8l finnes en sirskild
spdrr 1), fig. 11. )

£ en till utgdende axeln ansluter
tighetsmidtarna.

e
.

P4 vidxellddans baksida sit
takometergenerator f8r has

Differentialvixel.

Differentialvixelns ingfiende axel driver utgiende axlarna
via en vanlig kuggvidxel samt en mellan utgdende axelhalvorna
monterad differential. Differentialen har till.uppgift att
ut jdmna de hastighetsvariationer, som av olika anledningar
kunna uppstd mellan drivboggins bi&da axlar. '

Drivvixlar.

En drivvixel bestir i princip av en konisk kuggvaxel. Den in-
giende axeln, pinjongen, driver ett pid en hylsa menterat
kronhjul. Kronhjulets hylsa &r invindigt forsedd med splines
och driver den genomgiende drivaxeln, som har motsvarande
splines. Fri&n drivaxeln dverfdres kraften till hjulen via
splinesfdrsedda medbringare, som omsluta axeldndarna och &ro
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fastbultade p3d hjulnaven.

Om allvarlies skada uppstir pd kraftdverfdringen (en av vix-
larna demoleras e d), s& att drivboggins hjul fastlésas,
lossas hjulnavslocken (medbringarna) och kopplingsaxlarna
dragas ut. Hirigenom frigdras hjulen, och rdlsbussen kan
bogseras. '
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Tryckluftsystem.

Tryckluft fér reglering av insprutningspumpen, bromsning,
mandvrering av vidxellddor och ddérrar, sandning och tyfoner
m m erhilles fran en trecylindrig kompressor, som drives med
kilrep frin motoraxeln.

Kompressorn 2, fisg. 13, tillfdres filtrerad luft och kompri-
merar denna. Sedan luften passerat oljeavskiljaren 3 giar den
via backventilen L i fdrsta hand till 1illa huvudbehédllaren
5, som rymmer 25 liter. D& trycket i denna stigit 1l 5.5
at3, Sppnar Sverstrémningsventilen 12 och slipper luften
ti1l stora huvudbehdllaren 13, som rymmer 125 liter. I led-
ningen till steora tehdllaren finnas dessutom en sidkerhets-
ventil 10, som dnpnar vid 7 atd, samt en alkoholfdpgasare 1l

Alkoholférgasaren gkall vintertid innehilla rdédsprit. Spri-
ten fdrgasas cch medf3ljer luften, varigenom eventuell fuk-
tighet, som kondenseras i rdrledningar ech luftbehdllare,
hindras fr&n att ‘rysa. En spritvattenblandning har ndmligen
1l4g fryspunkt. Luftbehillarna ha avtappningskrarar fér kon-
densvatten. ’

I anslutning till kompressorn finnes en tomgdngsreglerare 7,
som dppnar, nir trycket ir 6,5 atd. Tryckluften frian kompres-
sorn blidses dA via tomgéngsventilen 6 direkt ut 1 det fria.
Tomgingsregleraren stinger vid 6,0 ats. '

Fran huvudbeh&llarna uttages luften via avstangningskranen
2] och filtret 22 dels 8ver en reduceringsventil 24 till
laddninzsledningen, dels &ver den dvre av backventilerna 23
ti1l Wilson-vixeln 16 samt stoppdonet 1lh. I ledningen till
vixellddan &r huvudventilen 18 samt de till varje véxel ho-
rande ventilerna 15 inkopnplade. Ventilerna &aro elpneumatiska.

Prin laddningsledningen, dir trycket pid grund avereducerings-
ventilen upogir till hdgst 4 atd, uttages luften via filtret
33 och de elpneumatiska k&rventilerna 13 till kdrledningen
och motorregleraren 38. Fére denna ar en TG-ventil 37 inkopp-
lad, som, oberoende av kdrventilerna, kan bringa motorregle-
raren i tomzgingslige. Fran kdrledningen finnas uttag till

trippelmanometern i mandverbordet.

Genom avstingningskranen 2&; backventilen 29 och oremsventi-
len 31 erhilla bromscylindrarna 25 luft. Bromscylindrarna
_dro kopplade till mastercylindrarna i bromssystemets hydrau-
liska d=1, se fig. 15. Bredvid bromsventilen sitter en loss=
ventil 30. I anslutning till bromscylindrarna Ar en loss-
ningsventil 35 (&ven pia 3-boggin) inkopplad. Dessa ventiler
iro placerade under rdlsbussen och mandvreras med ett till
vagnskorgens underkant utdraget handtag. Hialpluftbehdllaren
3) efter backventilen sdkerstéller bromsning, Aven om tryck-
et i laddningsledningen av nagon anledning skulle fdrsvinna.
Bromsledningen har uttag till trippelmanometern.

Fram- och backvixellidans mandvercylinder 32 fir 1luft frin
laddningsledningen via filtret 33 och de elpneumatiska ven-
tilerna 25 liksom #ven d3rrstingarna 27 via ventilerna 2b
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Frin laddningsledningen gir tryckluft &#ven till fdénstertor-—
karna hl via avstiéngningskranen 45 samt genom den dubbla
tryckknappsventilen 41 till tyfonen L3 och sandstrddesorna
39?. F3r kontrcll av trvcket i laddningsledningen finnes ut-
tag till tripnpelmancmetern.

De genongdénde laddnings- och k3rledningarna &ro anslutna
till Scharfesberskopplen 4O,

>
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Bromssys tem.

Rromssystemet dr elektropneumatiskt-hydrauliskt. De elpneu-
matiska broms- och lossventilerna, som dro inkopplade i den
genomgdende elektriska bromsledningen, styras av mandverval-
sen i man3verbordet. Broms- och lossventilernas principiel-
la placering i tryckluftsystemet framgir av fig. 13. Till
bromsluftcylindrarna 36 iro de hydrauliska mastercylindrarna
kopplade, se fig. 15. Mastercytindrarna std genom rdrled-
ningar och armerade slangar i fdrbindelse med de hydrauliska
bromscylindrarna pa boggierna.

Bromscylindrarna 4ro forsedda med automatiska bromsjustera-
re, som arbeta pd fdljande siitt. Se fig. 16.

N&r vitskan i bromscylindern 1 sdttes under tryck, rdr sig
kolven 19 och dirmed iven tryckstdngen 3 At hdger. Under
fdrsta delen av rdrelsen dr tryckstingen fastldst i 13shyl-’
san 9 av kulorna 8, vilka pressas mot lashylsans koniska del
av fjadern 12. LAshylsan medfdljer sdledes trycksté&ngen och
sammanpressar den svagare fjidern 10. Ndr brickan 11 slar
mot bottenrdret, &vervinner kolvkraften fjadderns 12 kraft.
Kulorna sldppa sitt grepp om tryckstingen, och det i stédng-
ens gaffel upphdngda bromsblocket pressas mot hjulet.

Ndr trycket i bromscylindeprn och dirmed Zven kraften pa
tryckstingen fdrsvinner, pressar fjidern 12 &ter kulorna mot
ldshylsans koniska del. Kulorna pressas dven fast om tryck-
stangen,; som lé&ses vid ldshylsan. Fjddern 10 f&dr nu tillbaka
l&shylsan med tryckstingen, tills l&shylsan sl&r mot muttern

T

Spelet mellan bromsblock och hjul hdlles pd detta s&att
konstant ca 5 mm oberocende av bromsblockets fdreslitning.

Parkeringsbroms. : °

Rédlsbussen dr fdrsedd med parkeringsbroms avsedd att anvdn-
das, endast ndr bussen stir avstdlld. Bromsspaken, placerad
i A-&ndens fdrarhytt vid gavelddrren, dr mekaniskt forbunden
med en av A-&ndens hydrauliska mastercylindrar.
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Virme- och ventilationssystem.

Virme- och ventilationsaggregatet d4r placerat mitt under
vagnen., Luften suges av en flikt in genom en &ppning p& vagn-
sidan, omedelbart under de bAda f&nstren vid mellanviggen.
Luftintaget %r forsett med stillbara ledskenor, som normalt
skola std vinkelrdtt mot firdriktningen. Onskas kraftigare
kylning kan ledskenorna stillas mot firdriktningen. Vid sva-
ra sndférhdllanden kunna ledskenorna stillas med fardrikt-
ningen, Intaget stinges helt med ledskenorna vid uppstilld

vagn.,
Luften pressas genom kylaren, dir den uppvirmes., Mellan fl&k-
ten och kylaren finnes en kanalavgrening fér kalluft och ef-
ter kylaren en avgrening fér varmluft.

Den luft, som inte behdvs for vagnenS'ﬁppvﬁrmning, fortsit-

ter ut genom en &ppning pi aggregatets motsatta sida. Denna
6ppning 4r fdrsedd med ett termostatreglerat spjill. Termo-

staten beskrives 1 det f6ljande. _ :

Avgreningskanalerna 4iro fdrsedda med spjill fdr reglering av-
termperaturen pad luften, som gir upp i vagnen., Spjdllen man-
8vreras via en reglageldda med ett handtag p& mellanvidggen i~
vagnmitt. Reglagelddan, som 4r placerad pad golvet under hand-
taget, anvindes fo6r instdllning av tvd regleromrdden, ett
"sommaromrade'™ och ett '"vinteromrdde". Se fig. 23. '

Sedan luften passerat spjdllen ledes det genom ett filter till
en tvidrgdende kanal,som f&r luften till lingsgdende trummor
utefter vagnens insidor.

I passageraravdelningarna blises luften in under sofforna samt
i forarhytterna och toaletten vid trummornas avslutning i mel-
lanvidggarna, Luftmingden ut i fdrarhytterna kan regleras med
spjdll i trummornas avslutning.

Fér ventilation av vagnen finnas &Zven fyra dubbla takluckoyw, -
en i vardera passageraravdelningen och en i vardera fdrarhyt-

ten.
Hydraultermostat f8r kylluftspiill -

Fér erhdllande av i m&jligaste m&n konstant kylvattentempe-
ratur finnes i ventilationsaggregatet ett termostatreglerat
spjdll, som bestdmmer luftmingden genom kylaren. Termostaten
&r hydraulisk och arbetar p&d féljande sitt: _

O0ljeexpandern 10, fig, 20, som bestdr av ett i bida &ndar slu-
tet dubbelviggigt rér, inneslutet i en yttre cylinder, omspo-
las av kylvattnet. Oljan (bromsviatska) i 0l jeexpandern antar
kylvattnets temperatur och expanderar genom en rorledning till
cylindern 2, fig. 22, dir den fdrskjuter en kolv. Kolvrérel-
"sen pdverkar l#inken 4, som i sin tur paverkar linken 7 &ver
justerskruven 6, varvid spjillet &ppnas.

Tidpunkten f&r spjillets Oppnande &r beroende av Justerskruvens
ldge, Denna inst#llning verkstilles endast vid nytillverkning
och revision, varefter skruven plomberas., p =

Fjaddern 10 ombesdrjer spjillets stingning och fjadern 5 upp--
ritthdller Svertryck i det hydrauliska systemet, sedan spjil-
let stingts. Mastercylindern anvindes vid fyllning av systemet
och vid justering.

Andring inf i uppl 2,
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Om kylvattentemperaturen under normala driftfdrhallanden
skulle avvika alltfdr mycket fran normalvirdet (c:a 80° B
sommartid tillates dock c:a 65° C) skall kontroll och jus-
tering av termostaten utféras,

Kontroll och justering utfdres av sirskilt utbildad perso-
nal enl anvisningar Mbr reg.nr 1:3¢/55,

Stationir uppvArmning.

Avstilld vagn kan uppvirmas med den antomatiska oljeeldade
pannan (typ Autocalor, typ Parca samt pannamed helautomatisk
hégtrycksbrinnare typ Autocalor). Denna &r upphingd i under-
redet och med hjilp av en cirkulationspump hdller den mo-
torns kylsystem varmt,

by

En termostat haller vattentemperaturen vid 70 & 75°C.

O0ljeeldningsaggregaten injusteras vid verkstad och dir ut-
férda instdllningar bdra endast i nddfall #ndras. Endast
tdndning och slickning av pannorna bdr féretagas av icke -
specialutbildad personal. Eventuella fel eller erforderliga
justeringar anges i reparationsblocket.

En elektriskt driven cirkulationsflikt #r placerad under en
soffa vid mellanviggen, fig. 21, Dess uppgift &r att pressa
varmluft upp i vagnen, nir denna stir avstilld och uppvirm-
ning sker med endast virmepannan. Flikten startas genom att
spjédllet invid flikten &ppnas med handtaget 4, som 4r sam-
mankopplat med stré&mstillaren 2. Den elektriska kopplingen &r
utférd s&, att fliakten kan -startas forst nir cirkulations-
pumpen 8, fig. 20, och virmepannan 7 &ro i drift.

Innan dieselmotorn startas skall cirkulationsflikten av-
stdngas. Luften, som passerar cirkulationsflikten, 4r nimli-
gen ofiltrerad.

Kndring inf i uppl 2.
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I diffusorn blandas oljan med luft, som frin den i tryckla-
dan placerade flikten 16 pressas in genom fdrbindelsersdret
7. Sekundirluft tillféres genom hal i brinnarinsatsen 3,

och slutfdrbrédnning sker i dysan 1.

Ol jeeldningsaggregatet injusteras vid verkstad och diar ut-
férda inst&llningar bdr endast i nddfall dndras. Eventuella
fel eller erforderliga justeringar anges i reparations-
blocket. :
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3)

1)
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Mandverbord.

Mandverbordet, fig. 26, har fdljande instrument och mand-
verorgan: '

Trippelmanometer, utvisande tryck i bromscylindrar (B),
laddningsledning (L) och k&rledning (K).

.
3

0b4. Manometern f3r bromscylindrarna visar trycket endast i
bromscylindrarna (-cylindern) i den boggi, dver vilken
mandverbordet Hr placerat. :

Hastighetsmidtare, som matas frin en takometergenerator, pla-
cerad pd fram- och backvixellidan.

Temperaturmitinstrument f6r kontroll av kylvattentemperatu-
ren.

Mikrofcn for hﬁgtalaraniiggninga

Lock med tidtabellsh&llare.

Strémstillare f6r Wilson-vixel med mirkning UPP-NED.
Tryckknapp f8r signal (tyfon).

Tryvckknapp f8r sandning.

Strémstidllare £ér fram- och backvixel méd markning FRAM-BACK.
Mandverhandtag.

Sju strémstidllare for fran vinster:

BELYSNING: INSTRUMENT och LASLAMPA

'DORRAR: BAKRE LAST och STANG

STRALKASTARE : TILL, OVRE TILL och HALVLJUS

Kopplingen &r hir utfdérd si, att den vinstra stromstdllaren,

mirkt TILL, miste vara tillslagen, d v s nedre stralkastarna

lysa, f3r att 3vre strilkastaren skall kunna té&ndas. Nar

strémstdllaren mirkt HALVLJUS slés till, slé&ckes den &vre
2l 1y K 2

strilkastaren och de nedre blédndas ave.

Signaltabli med f5ljande indikeringar fran vinster:
A-SIGNAL, DORR OPPEN, MOTORSTOPP, FRAM, BACK, I-20 km/h,
II-35 km/h, III-55 km/h, IV-85 km/h samt V-110 km/h.

Manb‘verhandta;’ et oammankonolat med manc’jvervalsen som s},yr‘

> b AR 2 A

kdrventiler ‘(;—ventil broms- och 1\)'85\18;1461181" har de la-
b s 3

gen, fig. 27 visar.
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Anvisningar f6r felsdkning.

Om ett fel uppstiar under kdrning, skall fdraren avhjilpa
detsamma, eller om detta icke 4r mdjligt utfora en proviso-
risk reparation, si att rdlsbussen kan kdras till hemsta-

tionen.
Felet anmiles i reparationsblosket.

Hir nedan givas anvisningar pa en del fel, deras tdnkbara
orsaker samt dtgirder for felens avhjdlpande.

Se vidare under Elektrisk del: Anvisningar fdr felsdkning.

Motor.

Tinkbtar orsak. Atgird.

Motorn svidrstartad,

-1. Brinsletanken tom. Pafyll bridnsle, lufta syste--

met.
2. Luft 1 brédnslesystemet: Tdta l&ckor provisoriskt,

drag till l&ckande  fdrskruv-

“sleags Prl LeuRlngel gls ningar, lufta systemet.

lervid férskruvningar

3. Matarpumpens grovfilter Lossa filterglaset och rengdr
tilltEappts detta samt filterinsatsen.
Tillse dirvid att ol ja inte
rinner ned pi motorn.

Tillse vid monteringen att
filterglaset med packning
sluter tatt till matarpumpen.
Pumpa fram bridnsleg och lufta
systemet.,

Motorn gir diligt och dr kraftlés.

Se pkt 2 och 3.

=

L. Turbinkompressorn skadad. Lés fast rotorn med spirrdo-
net.



Motorn stannsar

5. Motorn &verhettad:
Overhettningsskyddet
har 16st ut

6. Glappkontakt i mo- -
tor8vervakningskret-
sen

7. 0ljetryckot f&- lagt:

8. Motorn har rusat:
rusningsvakten har
15st ut. Overvarv p&
motorn kan &stadkom--
mas genom att en lig-
re 1 stillet fo6r en
hdgre vixel av miss-
tag inkopplas under
acceleration.
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Kontrollera kylvattenstindet och
pafyll vatten om sd erfordras.

Kontrollera om hygraultermostaten

Sppnat spjillet. Ar spjillet trots
hdg vattentemperatur stédngt, fan =
det stillas upp med hjilp av l&mp-
ligt mellanldgg, triklots e d

Kontrollera kilremstransmissioner-
na for flikt- och vattenpumpdriv-

- ning. : .

Byt ut smiltpatron i Gverhettnings-
skyddet, nir motortemperaturen gatt
ned till 85 & 90° C.

Drag 4t hylsan pd dverhettnings-
skyddet

Drag oljespaltfiltret nédgra varv. ~

Starta motorn p& vanligt sitt.

Wilson-vixel

Tankbar orsak.

Atgérd.

Samtliga vixlar slira.

1. f6r lédgt lufttryck.

N3gon enstaka vixel slirar.

Se Tryckluftsystem.

2, Otillricklig ansdtt-
ning av bandbroms,
GZller de tre fdrsta
vixlarna.

Koppla i och ur den slirande vix-
eln upprepade ganger (6 & 8 ggr)
med stoppad motor.

Vixeln inkopplas genom att Wilsom-

vixelns huvudventil samt den sli--

rande vixelns ventil (skiap 4) ned--
tryckes. Vidxeln urkopplas, nér ven-
tilen slé&ppes upp.
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3. For ligt lufttryck. Kontrollera den slirande

) vixelns elpneumatiska ventil.
Undcrsdk den slirande viaxelns
luftanslutning.

De trc forsta vixlarnas an-
slutningar &terfinnas vid
vixel .irans botten och de
tvi ¢vriaga p& framre lockets
undcrkant. Sexkantmuttrarna
éro mdrkta 1 st, 2 nd, 3 rd,
4 th och 5 th.

Drag 4t l&ickande forskruvning.

Skulle en vixel fortfarande slira, kan det bero p& lickage
vid cylinderpackningar och kolvtatningar. Detta ger sig
tillk&nna genom en kraftig luftstrém genom avluftnings-
oljep&fyliningsrropoen pa vixelladdans éversida. Felet kan
ocksa, ndr cdet giller de tre f&rsta védxlarna, hidnféra sig
till den autc.iatiska Jusceranordningen.

-

Dessa fel &vs—~ imnas till reparatérspersonal ech skall den
slirande vix.:in u“nyttjas si litet som moéjligt, tills felet
avh jalpts.

iryekluftavstem.

Tdnkbar orsak. Atgidrd.

Trycket i laddningsledninzen stiger e till 4 &ats.

&

1. Avstidngningskranen 10 Oppna kranen.
figs 14, (21 Fig. 13)
stdngd.
2. En eller flera kikar Stdng kikarna.
éppna (oljeavskiliare,
huvudbehZllarc, 1loss.-
ningsventiler f&r broms).
3. Ventil i Scharfcrberg- Tryck in ventilen och sl&pp
koppel har hingt upp ' den snabbt.
sig.
4. Sikerhetsventilens k&g~ Knacka forsiktigt p& ventil-
la har hingt upp sig. huset 4, fig. 14.
5. Tomgéngsreglerarens kolv D:o 2 Tig: 1h.
bar hingt upp sig.
6. Tomgdngsventilens kidgada D:o 1 fig: lh.
har hingt upp sig.. .
7. Kompressorns kilremmar Sp&nn. kilre mmarna.p8 av ASJ
slira. tillverkade ridlsbussar sker

detta med en stillskruv pi
kompressorns bottenplatta.

P& Bvriga rilsbussar férfares
pad f8ljande sitt:

Lossa lésmuttern till det

vid kompresso

rns
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nedre faste befintliga hand-
taget.

Lossa l&ngh&lsbultarna pa
kompressorhyllan och staget
till motorn.

Spinn remmarna med hjidlp av
handtaget.

Drag fast langhé&lsbultarna.

Drag fast lasmuttern.

Vid multipelkdrning, d& flera rilsbussar ingd i tégsittet,
kan ett med fel behiaftgt tryckluftsystem pd en ridlsbuss av-
stingas med kranen 10, fig. 14, (21 fig. 13). Fér mandvrering
av den avstangda rdlsbussen erhdlles ju dndock luft frén de
genomgdende laddnings- och kdrledningarna. Detta tryck ar
dock fér lagt for Wilson-viaxeln, varfdr metoden fér till-
gripas endast i nddfall och motorns fulla moment inte ut-
nytt jas.

Skulle fel uppsté& pd exempelvis tomgéngsreglerare eller tom-
gdngsventil si att kompressorn inte laddar systemet, kan
kranen 12, fig. 14, (g fig. 13) stdngas, varvid trycket reg-
leras genom sdkerhetsventilen,

Bromssystem.

Ténkbar orsak Atgird.

D3lig bromsverkan.

1. Bromsen avstidngd pa Oppna stingd kran (25 och 26
ndgon boggi. fig. 15).

2. Luft i hydrauliska Kontrollera att tillriacklig
systemet., médngd bromsvitska finnes i

mastercylindrarna.

Lufta mastercylindrarna med
bromsen tillsatt.

Lufta bromscylindrarna.

Lossa bromsen och sitt till
den igen.

Upprepa luftningen.

T juvbroms pd négot hjul.

3. Felaktig bromsjusterare Stidng av bromsen p& den be-
' rérda beggin med avsting-
ningskran i skéip 4:
Lossa bromsen med-lossnings-
handtaget.

Skruva den felaktiga broms-
justeraren (ev. med hjilp av
broms justerarnyckeln) in not
bromscylindern.

Skjut tillbaka bromsblocket.
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. Felaktig mastercylinder. Stang av bromsen pd den be-
- rorda bogzin.
Lossa bromsen med lossnings-
handtaget.

Sppna luftningsskruvarna pa
av felet berdrda bromscylind
rar och slipp ut s& mycket
bromsvitska, att bromsbloc-
xen lossa. :

Sting luftningsskruvarna.

Rialsbussen (ralsbusstéget) fir sedan framfoéras med event re-
ducerad hastighet enligt S&o.

-

Varmepanna (Autocalor).

Tiankbar orsake. Atgard.

F8rbrinnincen oren, ligan sotar.
. % .

1. F6r liten luftmingd. Lufttillfdrseln dndras, sé
. att en sotfri effektliga er-
hilles. ‘
Iakttag férsiktighet, da
£5r stark luftstrdm slidcker
sparlagans

2. Fér stor oljeméngd. Den instillda oljemingden
: omregleras med reglerings-
ratten.

Forbrianningen ojdime.

3, Fér stor luftmidngd. Andra lufttillférseln.

Brinnaren slocknar pi sparldga.

A

{indra iufttillfdrseln.

L. Fér stor lufimidngd.

3

arl&gan Jjusteras. Normalt
or sparléiga erhdlles med
iventilen utskruvad 1/4 -
:
<L

5. Fér liten oljemdngd.
~ g
v

/& warves

n W

P
pl
(9
o
na



ELEETRISK TEL. 36

Anvisningar f3r schecmalédsning.,

De ofterfdljande schemana iro uppstdllda, si att strim-

riktningen i regel dr fran vinster till hdger och uppifran
och ned. Samtliga apparater iro ritade i strdmldst tillstand.

De kentakter och spolar, som ingd i de olika apparater-
na, dro pa schemana utplacerade i sina respektive kretsar,
si att schemana skela bli si dverskadliga sem m3djligt. Vid
varje kontakt eller spole stidr emellertid angivet, till vil-
kenAappafat den hor.

Alla ledninga}, gsem utom sin ordinarie markning, exem-
pelvis F, B, 20, L1 0.s.v., p& schemat &ven &ro mirkta (M),
iro multipelledningar. Vid multipelkdrning &ro dessa led-
ningar fdrbundna med motsvarande 1edningar i de 6vriga vagn-
arna. Kopplingsdoéorna 4ro av utrymmesskil icke inritade pi
alla scheman.

Man8verapparaterna i A-#nden och B-inden &re inkopplade
pd samma sdtt. Schemana visa darfdr i regel strdmkretsarna |
endast vid en f&rarplats ech vid bida fdrarplatserna endast
i de £all, d& négoh skillnad f3religger. Vissa ledningar,
som i A-#inden Aro mirkta med ett nummer plus A, exempelvis
21A, motsvaras i B-idnden av en ledning med samma nummer plus
B, i detta fall 21B., P& schemat har en sddan ledning mirkts
med numret plus A{B). I enlighet hirmed &r ovanstdende led-
ning p& schemat mirkt 21A(B).

Ligg mirke till nedanstdende:

..,.{Eb—¢- betecknar signallampa

e | ' betecknar slutpropp

ifvﬁﬁ : betesknar mandverspolar av olika
, %v slag

betecknar kontakter pd strémstdl-
lare och relin




Endring inf i uppl 2. 3%

De smd tvirstrecken pa kontakterna ange roérelseriktning-
en fér dessa, d& ifrdgavarande apparater &ro matade (manéver-

spolarna f& stroém).
Siffror eller bokstdver under eller bredvid kontakter

tillhdérande strdmstidllare eller dylikt ange de l&dgen, i vil-

ka kontakten &r sluten.

WV-stillare betecknar sdledes en kontakt pa strém-
\\\rmu stdllaren for Wilson-viaxeln (WV-stilla-
. / ‘ren), som sluter i lidge 1.
betecknar en kontakt p& mandvervalsen,
Man&vervals som sluter i l8gena U och K samt i
\\‘ "neutralldget mellan U och K. De olika
=3
UxK ldgena p& mandvervalsen &ro inritade

pa fig. 27 och.pé schema for broms och

motormandvrering.,

Anvisningar for felsdkning.,

Felstkning utféres littast, om bokens scheman anvindas.
For att felsdkningen skall gd snabbt, midste man k&nna till
bokens inneh&ll och vara vidl fértrogen med de olika schemana
samt k&nna till, var de olika apparaterna &Aro placerade i
ridlsbussen.
Utfor alltid felsokningen metodiskt.
Om ett fel uppstatt:
A. Tank efter vad som hint.
B, Till vilket &dvsnitt (uppslag) hinfér sig felet?
C. S1& upp det avsnitt, som berdres och undersdk den strém-
krets, som ir felaktig. '
D, Kontrollera:
1. Smiltsikringen
2, I kretsen ingdende kontakter
a. att de &dro hela
b. att de &ro rena

ce. att de sluta/ordentligt

3. Att alla ledningar &ro hela, speciellt vid anslut-
ningsstdllena.

E. Avhjdlp felet. Om f#8raren icke kan reparera felet ordent—
ligt, skall det om m&jligt repareras provisoriskt, si att
rdlsbussen kan kéras till hemstationen. Felet anmiles i
reparationsblocket,



Strémfdrssrining, Schema Mbr 105110.

Strém £6r startmotor, belysning och maiveridndamil ut~
£agas fran ett Nife-~batteri eller frin en generator.

Batteriet laddas av generatorn, som drives med kilrep
fran kardanaxeln f6r kylarflidkten. Vid olika varvtal och be-
lastning pd generatorn hdlles spinningen konstant, ca 29 V,
av en spénn%nésregulator av kolstapeltyp. Regulatorn begrin-
sar &dven generatorstrtmmen till ca 60 A. P4 regulatorn finnes
en s&kring fér generatorns filt.

Generatorn kopplas till batteriet av ett bakstrdmsreli.
Detta &r hopbygzt med spidnningsregulatorn.

I Patterikretsen.ingé en amperemeter for laddnings~ och
urladdningsstrommen, en s#kring och en tvapolig batterifréin-
skiljare’samt en batterimitare, som visar batteriets ladd-~
ningstillstdnd. Batteriet &4r helt urladdat, d& visaren gatt
ned till den réda pilspetsen vid 150 skaldelar.

Batteriet kan laddas frén laddningsplintar, som #ro
placerade utvindigt i B~#nden under fotstegen for instig-
ningsdérrarna,

Av vidstdende schema framgdr, hur strém till de olika
forbrukningsstillena uttages frén batteri och generator.

Oberoende av batterisikringen uttages strém frin batte-

riet till:
Startmotor. Str&mkretsen har ingen smédltsikring.
Temperaturmidtare Sver sikring i batteriapparatsképet.
Vagguttag &ver sdkring i batteriapparatskipet.

Strom till 8vriga Iorbrukningsstillen uttages:

Direkt o6ver sikringar i A~ eller B-inden.
Over sdkringar och mandverstrémstillare i A- eller B~&anden.

Over sdkring '"Mandverstrdm broms m.m.%, ledning 20 och slut-
proppen, Frén denna gir strémmen dels 8ver nddbromskontak—
ter och sskerhetspedal samt mandvervals och mandverstrdm—
stdllare, dels Sver indikeringskontakt fo6r fram-backvixel.

Kontakterna i mantverstrémstillaren sluta, d& mandver-
bordet l&ses upp.

Slutproppen insdttes i sista vagnens bakre kopplings-
doéa. .

FoOr- virmepannan kan vixelstrém uttagas fr&n stationir

transformator 8ver en multipelledning.

Andring inf i uppl 2
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Start, stopp och motor8vervakning. Schema Mbr 107013.

Start.
Strémstdllaren "Gang-Stopp" ligges i lige "Gang". Kon-
takten 28~29 sluter.
Stoppdonet spdnnes upp:
l. F6r hand ~ d& tryckluft saknas.

2+ Med tryckknapp #Start 2v - d& tryckluft finnes., Mellan-
reldt gdr till, MSA, 28, 29 ~ O ech sluter strémkretsen
for huvudventilep fér Wilson-vixeln, MSA, 31 - O.

Startknappen "Start 1n nedtryckes,

Startkontaktern gir till, MSA, 14 - 01, och kopplar in
hjdlplindningen., Ankaret forskjutes axiellt under roterande
rdrelse, s att kuggirevet glr i inérepp. Darvid ldses en
spdrr, huvudfiltet iqkoppias och startmotorn drar runt die-
selmatorn, sa att denna sﬁartar.

DA motorn startat ach ol jetrycket stigit till ea 1,5
atd, gir eljetrycksvakten till och ger strém till mellanra-
lat, MsA, 26, 27, 28, 29 - 0. Huvudventilen far strém, MSA,
3L - 0 och slidpper in tryckluft till stoppdon och vixelvan-
tiler, B

Vid multipelkérning &4ro Batterierna i vagnarna fdrbund-
na genom multipelledning 20. Denna 4r endast beriknad for
normal mandserstrdm och strém till slipvagnsbatteriet, For
att ledningen icke skall dverbelastas med nigon del av start-
strdmmen, finnas en kontaktor, som kopplar in ett motsténd,
D& "Start 1" nedtryckes, fir kentaktorn strdm, MSA, 1l,
1LA - O. Nir den gir till, bryter hjalpkontakten 14 - 14 A,
s& att hela spolen inkopplas och strémmen genom denna sjunker
kraftiet.

Stopp.

Dieselmotorn steppas normalt, genom att strémstidllaren
"Gang-Stepp’ légges i 15%6 "Stopp”. Kentakten 28 - .29 bryter
strémmen till mellanreldts spole. Detta bryter d& strdmmen
till huvudventilen, varvid stoppdonet intar utgingslige och
motorn stannar. Samtidigt intayp Wilson—véxeln,heutrallage.

0y

Motordvervakning.

Motorn stoppas iven av fdljande aprarater, som bryter
strommen till mellanreldts spole:
Oljetrycksvakten, om ol jetrycket sjusker under ca 1,5 atd.

Overhettningsskyddet, om kylvattentemparaturen Sverstiger
ca 95° Cc. Efter utldsning &dterstdlles shyddet, d& vattentem-
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Rusningsvakten, om motorvarvtalet &verstiger 2100 varv/min.
Vid detta varvtal bryter kontakten 27-23 och mellanrclit slir

ifran.

D& motorn stannat och oljetrycksvakten intagit utgings-
ldge, téndes signallimpan iMotorstoppt, MSA, 25-0.
Temperaturmidtare. Schema Mbr 107014.

F8r kontroll av kylvattentemperaturen finnes ett in-
strument i Yafdera mandverbordet. Instrumenten &dro anslutns
till var sin motst&ndstermometer, vilka &dro inskruvade 1
kvlvattenrdret omedelbart framfdér motorn., Anlédggningen 4r

ansluten till batteriet Sver en sdkring pad L A.

Obs. Innan ledningar till instrument eller motst&ndstermo—
metrar lossas, miste strémmen till temperaturmitanligg-~
ningen brytas genom att sl ifrén batterifré&nskiljaren
eller skruva ur sikringen. Instrumenten kunna skadas,
om detta icke iakttages.,

Hastighetsmitare. Schema Mbr 10701k,

Rédlsbussen &4r férsedd med elektriska hastighetsmitare,
vilka matas fré&n en takometergenerator, placerad p& fram-
backvdxelléddan., I vardera mandverbordet finnes ett juster~
mot stand, inkopplat i serie med instrumentet. Motstéandet &ir
dtkomligt genom luckan p& bordets baksida. Justering av has-
tighetsmiatarna sknll ske i samband med provkdrning.

Broms och motormandvrering., Schema Mbr 107015,

Mangvrering.
Slutproppen skall vara insatt i sista vagnens bakre

kopplingsdosa.
Manoverbordet ldses upp vid den plats, fridn vilken ma-
névrering skall ske. Ovriga bord skola vara l&sta.
Sdkerhetspedalen nedtryckes.
Kérning,
Man8verhandtaget f#res mellan l&gena U och K.
Nagon av vixlarna 1-5 skall vara inlagd. WV-stidllaren
dr sluten och TG-ventilen matas, MA(B), 21A(B), .23,
53A(B), 54A(B), 55-0. Motorregleraren stdr i foérbindelge

med k&rledningen &ver TG-ventilen.

Andring inf i uppl 2
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I ldge K, l&ngst fram, matas koérventil 1 och kdérventil
2, MSA(B), 15-0 resp. MSA(B), 16~0. B&da ventilerna &ppna och
luft insl¥ppes i kérledningen. Motorns dragkraft okar.

Fores mandverhandtaget ett steg bakat frén lige K,
brytes strémmen till bade ventil 1 och 2. Dessa stidnga och
trycket i kérledningen bibehdlles. -

Genom apﬁ féra mandverhandtaget vixelvis mellan dessa
l4gen kan trycket 1 kérledningen och ddrmed motorns drag-
kraft stegvis dkas. .

I ldge U matas kdrventil 2, ventilen &ppnar och
luft utsldppes ur kérledningen. -

Fores mandverhandtaget ett steg framdt till neutralli-
get, brytes strmmen till ventil 2. Denna stédnger och det
reducerade trycket i kérledningen bibehilles.

Genom att fdra mandverhandtaget vixelvis mellan dessa
lagen kan trycket i kdrledningen och didrmed motorns drag-
kraft stegvis minskas.,

Bromsning.,

Mandverhandtaget féres mellan l&dgena U och B.

D& broms~ och lossventilerna &ro matade, &r bromsen loss.
Brytes strdmmen intrédder bromsning. Under kérning, di mandver-
handtaget fores mellan l&dgena U och K, matas bAde broms-~ och
lossventilerna, 20, M(A)B, M, MA(B), 21A(B), 22-0, resp. 23-0.

I l4ge B, lingst bak, &r strémmen bruten till bade
broms- och lossventilen. Luft insl&dppes i bromscylindern och
bromsning intrider.

Fores manévérhandtaget ett steg framdt fran lige B,
matas bromsventilen, MA(B), 21A(B), 22-0. Lufttillférseln upp-
hér och trycket i bromscylindern-bibeh8lles.,

Genom att fora mandverhandtaget vdxelvis mellan dessa
bada ldgen, kan trycket i bromscylindern och dirmed broms-
kraften stegvis 5kas.

I ldgge U matas bade broms- och lossventilen. Luft ut-
slédppes ur bromscylindern och bromskraften minskar. .

Féres mandverhandtaget ett steg bakit frin lige U, bry-
tes strdmmen till lossventilen. Denna stinger och det redu-

cerade trycket i hromscylindern bibehdlles.,

Andring int i uppl 2
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Genom att fdra mandverhandtaget vixelvis mellan dessa
badda l8gen, kan trycket i bromscyl. och dirmed bromskraften
stegvis minskas.

Nodbromsning intr&der:

om sdkerhetspedalen nedtryckes mot golvet

om pedalen slippes. Bromsning intrider efter ca 5 sek.

om ett nédbromshandtag drages ned eller

om négqn.vagn i tiget lossnar.

Strémmen brytes dd till broms-~ och lossventilerna.
TG-ventilen., _

Vid bromsning gér dieselmotorn snabbt ned i tomgéng,

genom att strémmen till TG-ventilen brytes och tryckluften

utslidppes ur motorregleraren.,
Vixlarnas mandvrering. Schema Mbr 107016.

Bade fram-backvixeln och Wilson-vixeln mandvréras
elektropneumatiskt med strémstdllare pd mandverbordet. Vix-
larnas lige indikeras med signallampor.

Fram-backvixeln.,
FB~stdllaren féres till lige ~Frami,

Fram-backvixeln gdr Sver i lige fram, MSA(B), 33A(B),

F(B)-0.
Signallampan #Frami t#ndes, 20,35(A)B, 3L4A(B)-36A(B),
38A(B), O,

FB-stdllaren fdr Atergd till mittléget.
FB-~stédllaren féres till ldge :Back?.
Fram-backvixeln gir Sver i lige back, MSA(B), 33A(B),
B(F)-0. |
Signallampan #Backi téndes, 20, 34(A)B, 35A(B)-37A(B), O.
FB-stdllaren féar atergd till mittliget.

Wilson-vixeln,

Vaxling fran neutrallige till vixel 1.

WVestillaren fores till ldge #Uppi'» Kontakten 39A(B)-
LOA(B) bryter och LOA(B)-41 sluter.

WV-stdllaren far dtergd till mittliget., Kontakten
39A(B)-40A(B) sluter och ventil 1 matas, MSA(B), 39A(B),
LOA(B), 41-0,

Vaxel 1 intar driftldge. Signallampan #I-20 km/gﬂ
tandes, MSA(B), 394(B), LOA(B), 41-0.

Andﬂng inf i uppl 2
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Védxling frin vixel 1 till 2,

WV-stdllaren fores till l&ge "Upp". Kontakten 39A(B)-
LOA(B) och LOA(B)-41 bryter och LOA(B)=42 sluter. Ven-
til 1 slAr ifraén,

Wilson~vixeln intar neutrallige. Signallampan "I~
20 km/hi sléickes.

WV-stdllaren far &tergd till mittliget. Kontakten
39A(B)~40A(B) sluter och ventil 2 matas, MSA(B), 39A(B),
LOA(B), L2-0.

Védxel 2 intar driftldge. Signallampan #II-35 km/h" t&n-
des, MSA(B), 39A(B), L4OA(B), 42-0.

Vaxling fran vdxel 2 till 3, 3 till 4 och 4 till 5.
I princip lika som vid vidxling fran viaxel 1 till 2.

Vaxling fran hégre till ligre vixel (vixel 5 till lye & WELL
3 o s v) sker pad samma satt som vid vaxling frén ligre till
hégre vdxel, men i omvind ordning. .

Vid mandvrering av fram~backvdxeln och Wilson-vixeln
iakttag de fSreskrifter, som meddelas i ‘iAnvisningar for
kdrning" (sid., 2, 3 och 4).

D& instrumentbelysningen tindes, inkopplas ett motst&nd
i serie med vardera signallampan "Fram©. #IV~85 km/hit och
"V-110 km/h", f&r att de icke skola blinda féraren vid kérning
i mérker.

Avblandningsreldt matas, MSA(B), 324(B)-0. Kontakterna
364(B)~38A(B), 49A(B)-51A(B) och 50A(B)~52A(B) bryta.
TG-ventilen. (Se schema Mbr 107015.)

D4 WV~-stdllaren ligger i l&ge O, 4r strommen till TG-
ventilen bruten av kontakten 54A(B)-55. Motorn gr i tomgéng
oavsett trvcket i kdrledningen.

Vid vixling till hoégre véxel, 0-1, 1-2 o s v, bryter
kontakten 53A(B)~54A(B), d& WV-stdllaren fodres till lige #UppY.,

TG-ventilen blir strémlés och motorregleraren intar tom-

.

gangslige.

D& WV-stdllaren 8tergdr till mittliget sluter kontakten
dter., TG-~ventilen matas och motorns dragkraft o&kar.

Vid véxling till ligre vixel &r kontakten 53A(B)-5LA(B)

dring ani 1 uppl 2
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sluten.,

TG~ventilen #r matad och motorns varvtal ékar vid véx-

lingen,

Dérrmandvrering och enklangsklocka. Schema Mbr 107017.

Normalt mandvreras ddrrarna elektropneumatiskt dels av
féraren, dels av passagerarna.

Féraren kan med en stromstillare pd mansverbordet dels
stinga alla éérrar, dels medge att passagerarna mandvrerar
dbérrarna.

P& mandverbordet finnes iven en stromstillare, med vil-
ken foraren kan l&sa de bakre ddrrarna i stédngt lége.

Bakom en plomberad lucka ovanfdr varje ds#rr finnes en
stromstdllare, forsedd med skylten iNgdAmandvrering av dorr.
Trvck in knappen innanfér luckan. Drag sedan upp ddrren. Nor-
malt mandvreras dérren med handtaget pa viggeni. Vid fara an-
vindes trvckknappen for att kunna &ppna dérren for hand.,

Strémstallaren pd mandverbordet filles bakadt fran lige
iStang .,

Kontakten 61A(B)-62 sluter och matar ledn. 62.

N&gon av doérrstrémstillarna féres till ldge #Oppna‘.

Dérrelit matas, ex. 62, 63A, 68B~0 och slir om i dppna-
lige samt ligger kvar i detta lige, sedan strémmen brutits.

Oppna~ventilen matas, 13B, 90B-O. Dérren Sppnar. Kon-
takterna 65~0 och 69B-0 sluta. Signallampan #Ddrr &ppen? té&n-
des, 13A, 64A-65, 0.

Strémstillaren #Bakre dérrar ldsta? falles framdt. Kon-
takten 62-63A(B) bryter férbindelsen till spolarna 68B(A)-O
och 72B(A)-0 p& dérreldna i bakre férarhytten och ddrrarna
kunna icke oOppnas.

N&igon av dérrstrémstdllarna féres till lige "Stang™s.

Dérrelit matas ex. 13A, 674-0 och slar om i stang~lége
samt ligger kvar i detta léage.

Stingventilen matas, 134, 56A, 74A~694, O.

Dorren stédnger.

Andring int j uppl 2
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Kontakterna 65-0 och 69A-0 bryta. Stingventilen matas
over sparmotstéandet.
Om alla dorrar dro stédngda, slocknar signallampan
=Dorr bppén”.
Strémstédllaren pd mansverbordet stdlles i lidge "Sting'.
Kontakten 61A(B)~62 bryter. Ledn. 62 blir spinnings-
16s, sad att dorrarna icke kunna &ppnas med dérrstromstillarna.
Samtliga dérreldn (stidngspolar) matas ex. 20, MB, M,
MA, 21A, 59A, 60, 66A, 67A-0 och sl& om i stinglige.
Stingventilerna vid dppna ddrrar matas och dérrarna
sténgé. _
Kontakterna 65-0 bryta och signallampan #Dsrr &ppen®

slocknar,

Enklangsklocka.

Konduktéren kan ge signal till féroren ned en strém-
stdllare i forarhytterna, varvid signallampan ‘Enklangsklocka’

tindes samtidigt som en klocka slér ett slag, 13i(B), 58-0.

Varmepanna, fliktar och siktrutor. Schema Mbr 107018.

Vid vardera férarplatsen finnes en varmluftsfliakt for
uppvadrmning av férarplatsen.

I rélsbussen finnes en virmepanna, som eldas med ol ja.
Brdnnarfldkten drives av en elektrisk motor. En termostat
i pannan styr en magnetventil, som sl&pper in olja i brin-
naren., Termostaten reglerar panntemperaturen.

En cirkulationspump pumpar runt vattnet i kylsystemet.
I passageraravdelningen finnes en kupéflikt, som dhvandes,
dd dieselmotorn stdr stilla, f&r att bl&sa in varmluft i
passaberaravdelningarna.

Brannarflékt, magnetventil, cirkulationspump och kupé-
flakt drivas dels med likstrdm fr&n generator och batteri,
dels med véxelstrdm frédn transformatorer uppsatta pa vissa
stationer., N&r vixelstrdm finnes, sldr ett nollspédnningsreli
automatiskt om, s& att pannan drives med vixelstrdém.

(Tandning och skdtsel av varmepannan, se 4 . ia

Andring inf i uppl 2.
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Strémstillaren VVarmluftsflikt’ pd& sdkringstavlan slés
11l

Fliktmotorn startar, 5, 76A(B), 77A(B)-O.

Vdrmepannan kdres med likstrom.

Strémstillaren iiVArmepanna Cirkulationspump' slis till.

Cirkulationspumpen startar, 5, 764, 82, 83-0.

Strémstidllaren ‘iVdrmepanna' slas till.

Bl4sterflékten startar, 5, 76A, 82, 83, 84-0.
Magnetventilen matas, 5, 76A, 82, 83, 84, 85-0 och slépper
in olja i brénnaren.

D& panntemperaturen ndtt det p&d termostaten instillda
vardet, bryter dennas kontakt 3&—85, magnetventilen stidnger
och bridnnaren brinner med sparlaga.

Virmepannan kores med vixelstrom.

Obs. Hogst 4 vagnar f& kopplas till en stationstransformator.

Kopplingskabeln frin stationstransformatorn anslutes
till en kopplingsdosa i r#dlsbussen. Ddrefter slds vixel-
strommen till med knivstrémbrytaren vid transformatorn.

Nollsp&nningsrelidt matas, transformator, kopplingskabel
80, 80A 81-0 och slar till.

Kontakten 76A-82 bryter likstrdmmen och kontakten 81-82
sluter véxelstrdmmen till cirkulationspump, blixterflikt,
magnetventil samt kupéflikt.

I vixelstrdmskretsen finnes ett konstantspinningsdon,
som h&ller spinningen konstant vid 45 V oberoende av spinnings-
variationer pa& vixelstrodmsnidtet. Konstant spidnning fordras,
fér att virmepannan med tillhérande apparater skall fungera
tillfredsstillande,

Tva frontfénster framfsr férarplatsen i vardera férarhytas
ten dro férsedda med eluppvdarmda siktrutor. Dessa matas dver
mandverstrémstdllaren i mandverbordet, varfor siktrutorna en-
dast kunna vara inkopplade vid den fdrarplats varifrdn téget
kéres, P& sdkringstavlan vid vardera férarplatsen finnes en
gdkring och strdmstidllare fér siktrutorna. Vid enklangsklockan
finnes en grdn indikeringslampa, som lyser, d& siktrutorna ma-~
tas. ,

Siktrutorna fordra hog effekt, varfér de ej skola vara

tillslagna mer #n nodvindigt.

Andring inf i uppl 2
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Belxsning. Schema Mbr 107019,

Strélkastare, slutsignaler och gl&dlampsbelysning.

Foér strdlkastare, slutsignaler och glodlampsbelysning
uttages likstrdm fran batteri och generator.

Foér stralkastarna finnas 3 strémstdllare pd mandverbor-
det:

Stromst&dllare "Tillii. Med denna t&ndas och slidckas samtidigt
vre och nedre strdlkastarnga.

Strémstéllare‘"é&re till:. Med denna tidndes och slickes en-
bart den 6vre strilkastaren.

Strémstdllare “Halvljusi. Med denna avblindas de nedre
stralkastarna med ett motstdnd och den 8vre slickes helt.

I taket 6ver mantverbordet finnes en lidslampa, som
tdndes och sldckes med en strdmstidllare pd bordet.

Slutsignalerna lysa med fast sken. ﬁterledningen gar
Sver kontakter i slutproppen, sd att slutsignalerna téndas
endast i den vagnsidnde, i vilken.slutprbppen dr insatt.

Belysningen i fdrarhytten tindes med en strémstillare
placerad p&d frimre vidggen till skdpet f&r sikringstavlan
snett bakom féraren. .

Belysningen i toaletten fé&r strém Sver samma sikring
som belysningen i férarhytt, A-#dnde, och tindes med en
stromstidllare i toalettrummet,

Pa viggen nedanfdr strémstillaren fér belysning i f&-~
rarhytt finnes ett vdgguttag for handlampa. Detta f&r strdm
6ver en s&kring vid batteriet (se Mbr 105110) och #r si-

ledes oberoende av huvudsidkringen fér batteriet.

Lysrérsbelysning. Schema Mbr 107020.

Fé6r belysning i passageraravdelningarna anvindas lys-
roér. Dessa &ro av speciellt utférande, s k kallkatodrér,
vilka dro mera motstd&ndskraftiga mot skakningar &n de van-
liga varmkatodrdren.

Utom armaturer med lysror omfattar anliggningen tva
légfrekvensfilter, en vibratorcentral, tvi transformatoraggre-
gat och tvd strdmstillare.

Vibratorerna omforma batteriets likspdnning till vixel-
spdnning, Denna tillféres transformatoraggregatan, som trans-~
formerar upp den till hégspAnning, ca 2000 V, vilken tillfdres

varje lysrdrsramp omfattande tva seriekopplade lysror.

.

Andring inf i uppl 2.
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Fér att de tva vibratorerna icke skola stéra varandra
med langsamma blinkningar (svdvningar) p& lysrdren som
f51jd, dro de tvad légfrekvensfiltren inkopplade i serie med
vibratorerna. |

Lysréren tdndas och sldckas med de tva stromstidllarna
i sképet for sakringstavlan‘i A~&nden.

Om lysréren flimra, skall anliggningen ses &ver. Felet
bestar oftast i gnistbildning p& vibratorernas kontakter.
Den felaktiga .vibratorn skall d& snarast utbytas. Om vibra-
torerna icke arbeta gnistfritt, forstdéras de mycket snabbt.

Instrumentbelysningen utgsres av ett lysroér, som avger
ultravioletta strilar. Réret matas med vidxelstrom fran
samma vibratorcentral som lysrdrsbelysningen i passagerar-
avd.‘éver ett transformatoraggregat,’som transformerar upp
vixelspidnningen till ca 700 V. Belysningen i passagerarav-
delningarna miste sdledes vara ténd for att f£4 strom till
instrumentbelysningen, som sedan kan tdndas och sl&dckas
med en strémstidllare pd mandverbordet. Skalor och visare
pd instrumenten dro milade med f&rg, som lyser, ndr den

triffas av ultravioletta stralar.

Varning: Vid arbete pd lysrdrsanliggningens hogspénnings-

sida, armaturer och transformatoraggregat, skola

strémstillarna slds ifré&n och skapet lisas med

hinglds, Spidnningen pd lysroren dr livsfarlig.

Andring inf i uppl 2.
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Fiste for bogseringsbuffert.
Parkeringsbroms.

Eldsldackare.

Lyftplatta.

Reglage for kall-varmluitspjall.
Anordning for reglering av
inbordes lige.
Cirkulations-(kupé-)flikt.

kall-varmluftspjallens

Skép nr 2

—_—

O WS O W

g 2 Placering av skap och diverse detaljer.

Kladskap.

Tryckluftdetaljer.

El- och bromsutrustning.

Verktyg och signalmateriel.
Hogtalarutrustning.

Forbandslada.

Aerotemperskap och startplint.
Siakringsskap.

Batteriapparatskdap med- 1(10t(mper
Siikringsskép.



Iiiw 3 Scharfenbergkoppel

1T Lossgorningshandlag.
2 Laddningsledning,
A Korledning.

L]
S

I'ig 4 Bogseringsbuffert.

1 Forlangningsstycke.

2 Slutsignalhallare.

3 Dragbult.

4 Lasanordning.

5 Lasskruv med bricka. =)

6 Skruv med mutter och bricka. = L

7 Dragogla. 2 2

8 Kopplingsnidve (blindkoppel).

-®

Fig 5 Startplint.

1 Spartransformator {6r instrumentbelysning.
2 Motstand.
3 Startplint.
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IYig 6 Insprutningspump, stoppdon och
veglerare.

bt
3
4

1 Oljemiitsticka.
2 Uppspéanningsarm for stoppdon.
3 Luftningsskruv.
4+ Oljepafyllningspropp pa centrifug. -
lator.
5 Lufteylinder till stoppdon.
6 Motorreglerare.
7 Oljenivdkran pa centrifugalregulate
8 Oljenivaror.
O Forfilter (groviilter) p& matarpump.
10 Handpump.
11 Kallstartanordning.

I'ig 7 Kompressorn och motorns frimre del.

1 Givare for temperaturmiitinstrument.
2 Overhettningsskydd.
3 Kompressor.
Oljepafyllnings- och nivaplugg:
5 Oljetryckvakt.
Oljetryekmitare.

I'ig 8 Lagerlock till turbinkompressor.

1 Oljeavtappningspropp.
2 Oljeniva.

3 Oljepafyllningspropp.
4 Instruktionsskylt.
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I'ig 9 Spidrrdonet monterat.

1 Styrbuit.

2 Spirrdon.

3 Smarjhjul.
4 Oljefingare.

I
7
|
, - o-
7 — 14 ) ]
]
Fig 10 Kylsystem.
1 Varmluftsflakt (aerotemper) i A-dnde. ) 11 Expansionskirl.
2 och 3 Givare {6r temperaturmatinstrument. 12 Kylare.
4 Q\'erhettningssk)‘dd. 13 Shuntventil.
5 Ovre valtenror. 14 Cirkulationspump.
6 Ledning fran turbinkompressor. 15 Varmluftsflakt i B-iinde.
7 Iedning till turbinkompressor. 16 Luftningsskruv. , .
8 Vattenpump. 17  Virmepanna.
9 Ledning till motorblock. 18 Handtag for vridning av oljespaltfilter.
10 Strypbricka. )
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Dieselmotor.
Insprutningspump.
Stoppdon.
Motorreglerare.
Turbinkompressor.

Oljenivéglas i lagerlock.

Hydraulisk koppling.
Differentialvdxel.

och 10 Kardanaxlar.
Wilsonvixel.
Kardanaxel.

Planethjul

e

Planethju!hauare

&uut

Planethjul

)

Fig 11

@

Drivboggi med motor och vixellador.

@

29
22

Kronhjul

Planethjulhdllaren fasthallen.

® ®

Fram- och backvixel.

Spirr for ldsning av fram- och backvixel i ncutralldge.
Bromsjusterare.

Kil.

Bromskhlock.

Dubbel kardanknut.

Oljemiitsticka.

Drivviixel.

Oljepafvllningsror.

Rusningsvakt.

Kronhjulet fasthallet.

Fig 12 Principiell anordning av planetviixel.
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Filter.

Kompressor.

Oljeavskiljare.

Backventil.
Huvudbehallare (25 liter).
Tomgangsventil.
Tomgangsreglerare.

Filter.

Avstingningskran.
Sakerhetsventil.
Alkoholférgasare.
Overstromningsventil.
Huvudbehallare (125 liter).
Stoppdon.

Elpneumatiska ventiler for
Wilsonvéxel.
Hjalpluftbehéallare.
Huvudventil for Wilsonvixel.
Elpneumatiska korventiler.
Avtappningskran.
Avstangningskran.

Filter.

Backventiler.

I7br 62157 l
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Iig 13 Tryckluftschema.

24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
10
41
42
43
14
45

Reduceringsventil.
Elpneumatiska ventiler fér fram- och backvixel.
Elpneumatiska ventiler for
Dérrstangare.
Avstangningskran.
Backventil.

Lossventil.

Bromsventil.

Fram- och backvixel.
Filter.

Hjalpluftbehéllare.
Lossningsventil.
Bromscylinder.

TG-ventil.

Motorreglerare.
Sandstrodosa.
Scharfenbergkoppel.

Dubbel tryckknappventil f6r sandning och signal.
Trippelmanometer.

Tyfon.

Fonstertorkare.

Avstangningskran.

Fig 14 Skap 3. Tryckluftdetaljer.

Tomgéngsventil.

2 Tomgéngsreglerare.
3 Déampningsbehéllare.

4 Sakerhetsventil.

5 Alkoholférgasare.

6 Reduceringsventil.

7 Filter.

8 Kopplings(multipel)kabel.

9 Backventiler.
10 Avstingningskran (211 fig. 13)
11 Overstromningsventil.

12 Avstdngningskran (9 i fig 13).
13 Filter.



Fig 16 Bromscylinder och bromsjusterare.
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Bromscylinder.
Luftningsskruv.
Tryckstidng.
Kolvstdngstitning.
Styrhylsa.
Lésringar.
Mutter.

Kulor (13 st).
Lashylsa.

10 Fjiader.

11  Bricka.

12 Fjader.

13 Kopparbricka.
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14 Hus.

15 Saxpinne. . 18
16 Bricka. 19
17 Skruv. 20

15> Skap 4. El- och bromsutrustning,.
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och 2 Transformatoraggregat for lysror.
Vibratorcentral.

Generatorsidkring. mellanreld, nollspinningsrela.
Bromsventil, B-ande.

Lossventil B-dnde.

Lossventil A-dinde.

Bromsventil A-dnde.

FRAM-ventil.

10 BACK-ventil.

11 Korventil 1.

12 Kérventil 2.

13  TG-ventil.

14 Huvudventil for Wilsonviixel.

15 Ventil for véxel 5.

16 Ventil for vixel 4.

17 Ventil for vixel 3.

18 Ventil for viixel 2.

19 Ventil for vixel 1.

20 Bromsluftcylinder A-dnde.

21 Hydrauliska mastercylindrar f6r broms A-dinde.
22 Bromslufteylinder B-dnde.

23, Mastercylinder B-inde.

24 Luftfilter.

25 Avstingningskran fér broms B-idnde.

26 Avstingningskran for broms A-dnde.

27 Backventiler. v
28 Lagfrekvensfilter.

29 Déorrstromstallare, inre.

30 Lagfrekvensfilter.

31 Dorrstromstéllare, yitre. )
32 Spinningsregulaior med bakstromsreld.
33 - Valtenstdndsror for kylsystem.

34 Pafyllningsror, kyisystem.

35 Pafyllningsror, vatientank i toalett.
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Faste.
Kolv.
Kolvtitning.
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Fig 17 Sikringsskip A-iinde (skap 9).
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Enklangsklocka.

Stromstillare for A-signal.
Avstiingningskran for fonstertorkare.
Strémstdllare  for belysning i forarhytt.
Stromstallare for lysror.

Stromstillare for varmluftsflikt (aerotem-
per).

Stromstillare for hogtalaranliggning.
Sakringstavla.

Sikringsskap B-dinde (skap 1I).

O UL WO N -

Enklangsklocka.

Stromstillare for A-signal.
Avstangningskran for fonstertorkare.
Stromstéillare for belysning i férarhytt.
Sikringstavla.

Stromstillare {or varmluftsflikt (aerotem-
per).

Fig 19 Batteriapparatskap (skiap 10).
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Amperemeter.
Sédkringstavla.
Kopplingsplint.

och 5 Motstidnd.
Anslutningsplint.
Varmluftsflikt (aerotemper).
Luftningsskruv.
Batterifranskiljare.

10 Mandversiromkontaktor.

11 Batterimétare.

12 Spartransformator fér instrumentbe-
Iysning.
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Fig 20 Virme- och ventilationssystem. g
Expansionskirl. 9 Cirkulations-(kupé-)flakt.
Brinsletank {or virmepanna. 10 Oljeexpander for hydraultermostat.
Flakt. 11 Ventilationstrummor.
Kylare. 12 Cirkulationspump.
Acrotemper i B-dnde. 13 Insprutningspump.
Brinsletank. 14  Matarpump med forfilter (grovfilter).
Virmepanna. 15 Aerotemper i A-iinde.

16 Finfilter.

Cirkulationspump.

*ig 21 Cirkulations-(kupé-)fidkt.

1 Kopplingsplint.

2 Stromstillare.

3 Fliktmotor.

4 Manoverhandlag for spjiill och stromstillare.
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Regleromride sommar.
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Fig 22 Hydraultermostat {6r kylluftspjillma-
ndvrering. )

1 _ Mastercylinder.

2 Arbetscylinder.

3 Skala for kylvattentemperatur.
4 Link med visare.

5 Fjdder.

6 Justerskruv (plomberad).

7 Léank.

8 Skala for ytterlufttemperatur.
9 Skruv (ventil).
0 Fjader.
1 Luftningsskruv.

Regleromrade vinter.

Fig 24 Virmepanna (Autocalor).
Setlucka.
Panntermostat.
Rokgasror.
Upphingningskonsol.
Inspektionslucka.
Forbrifiningskammare.
Bréinnaﬂﬁuvud.
Kabelintag.
Regleringsratt.

Oljeintag. 5
Trycklada. Py
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"Fig 26  Manéverbord. ,
1 Trippelmanometer.
2 Hastighetsmitare.
3 Temperaturmitinstrument.
4 Mikrofon.
5 Lock med tidtabellshdllare.
6 Stromstillare {o6r Wilsonvixel.
7 Tryckknapp for signal.
8 Tryckknapp for sandning.
9 Stromstillare for fram- och
10 Mandverhandtag.
11 Stromstillare.
12 Signaltabla.
) —
¢ )

backviixel.

[ror 5409)

o
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ig 27

I

utgdngslige:
korldge:
bromslige:
= neutrallige:
= ldslige.

i

korledning och bromscylindrar avluftas. ¥

korledning fylles.

l i
25 Oljebriinmare. &
1 Duysa. ’
2 Brinnarhuvud. i !
3 Brinnarinsals. |
4 Dillusor. i ,
5 Munstyeke. ! !
6 Oljeror. : :
7 Forbindelseror.
8 Kabelintag. \
9 Regleringsratt. |
10 Avluftningsror. \
11 Regleringsventil. \
12 Trycklada. i
13 Flottérventil. .
14 Oljeintag. i
15 Flidktmotor.
16 Flakthjul.
17 Luftintag.
18 Regleringsratt for sparldga.
19 Avtappningsventil.
20 Magnetventil.
\
!
i

Manéverhandtagets ligen.

’
f

bromscylindrar fvllas. /
tryeket bibehalles i kérledning resp bromseylindrar.
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