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Beskrivning
. av
rilsbussar 1litt YCob och YCo7.

De tvad avsnitten Anvisningar foér fdrare & rilsbuss-
tdg 1litt YCob samt Allminna bestimmelser for daglig -
sk8tsel av rdlsbusstdg litt YCob ha utarbetats i sam-
rdd med Drifttjinstbyvradn, Organisationsavdelningen.
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Anvispingar fér férare & rilsbusstig litt YCob

(gdller iven YCo7).

Fdrberedelser for kd&rning.

Rilsbuss litt YCob,./
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Anteckna namn och tiinstenummer samt tidpunkten fér in-
stdllelsen (tillimpas efter sf beddmande),

Tag del av order.
Tag reda pa vilken ridlsbuss, som skall anvindas.

G4 upp i B-inden och slid till batterifrinskiljaren 9,
fib’?n 190 )

G& till A-3nden ¢ch starta motarn.

Oppna mandverbordet i den édnde, fran vilken k&rning skal’
ske,

Kontrollera i reparatlonqblocket resp &lar zéringsblocket
att gjorda anmirkningar kvitterats resp féreskriven av-
syning verkstillta,

Kontrollera att effekterna finnas DA sina platser samt
att verktygsskdpet dr plomkerat.,

Stdll om destinaticrsskyltaraa.

Tdnd vid behov signaler och innerbelysningen samt lossa
parkeringsbromsen.

GA runt r#l=i.issen ock tillse att:

3 =gt hlnder finnes att kdra ut,

zarna 11 lufibehizllare och olwaavqkllware
E8D stanuda,
bromsen gitt till,
slutpronpen och Scharfsesnberskopplens skyddskiapor
aro ritt placerace, :
signalerna fungera cch Zro de vidtta,

Prova tidbromsapparaten,

Kér ut. Kontrollera att bromzzn ir loss genom att starta
med &orlbdnln cstrycket noll (motern i tombanb).

Sldpvagn litt UCFcby, UCFob och UDFo20,.

14,

155

i

S14 till batterifrinskil jaren och tdnd vid behov inner-
belysningen. Kontrollera att parksringsbromsen dr lossad.

Oppna manéverbordat, om k&rning skall ske fran slipvagner

(UCFoby). &
G4 runt slipvagnen och tillse att:

intet hinder finnes att kdra ut,

bromsen gatt till,

slutpreoppen ech kopplingskabzln (multipeikabeln)
dro rédtt placerade,

Schapfenbergkowplets skyddskipa &r. ritt placerad,
signalerna fungera och &dro de ratta.
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Vid multipelkdrning blir principen 1 arbetet f&ljande.

Utfor & mandverrilsbussen punkterna 1-11., Fortsitt & slip-
vagnen med punkterna 14-16. G& till nista rdlsbuss i tag-
sittet och utfér punkterna 4-11 o s v. Efter dterkomst till
mandverrilsbussen utfdres punkt 12. '

Anvisningagr for kdrning.

Start av _motor.

l. Lyftupp motorhuven och spinn upp stoppdonet med armen 2,
figs 6. -
Oppna luckan tilt startplinten, fig. 5. ,
Std1l STOPP-GANG-strémstillaren i liage GANG,
Oka insprutningen nigot pi motorn genom att férsiktigt
trampa ned "pedalen' p& motorregleraren.
Tryck ned START 1 tills motorn startar.,
Om motorn stannar omedelbart efter starten, fir START 1
inte tryckas ned igen, fdrrin motorn stannat helt.
Lat motorn g& i tomging. ' ¢
Tryck pad START 2, s& att mellanreldt f8r motordvervak-
ningskretsen slar till.
Kontrollera att stoppdonets spirr frigjorts. Detta sker
vid c:a 2 atd tryck i laddningsledningen.
F&1l ned motorhuven samt luckan 8ver startplinten.

2. Om motorn stoppats f8r en kortare tid och tillrickligt
hdgt tryck (mer #n 2 atd) finnes i1 laddningsledningen,
behdver stoppdonet inte spinnas upp f&r hand.

Start sker di enligt f8ljande:

Tryck ned START 2 och h&ll den i detta lige.
Tryck ned START 1 tills motorn startar.
Sl&épp START 2, ndr motorn gitt nigra sekunder.

F6r underldttande av start vid kall viderlek finnes pd in-
sprutningspumpen en kallstartanordning 11, fig. 6. Denna
beskrives i samband med brinslesystemet.

Kérning.

Vid k8rning med endast en ridlsbuss skall slutproppen sitta i
kopplingsdosan i vagnens bakinde., Nir ett tigsitt,bestiende

av rdlsbussar och slipvagnar sammankopplats,skall slutprop-

pen placeras i kopplingsdosan i sista fordonets bakre inde.

Parkeringsbromsen kan lossas redan vid ett tryck av 1-2 atd
i bromscylindrarna. .

Fram- och backvixeln samt Wilson-vixeln fir inte mandvreras,
férrdn fullt tryek,d v s A atd,uppnitts i laddningsledning-
£ ~

Omliggning av fram- och backvixeln sker pd foljande siatt:

For strdmstillaren 9 pa mandverbordet, fig. 26, till lige -
FRAM (BACK) och hall den dir ett 6gonblick, innan den ater- -
fores till mittldget. Nir vixeln #r inkopplad, tindes signal-
lampan f&r FRAM (BACK) i signaltablén. :

Vid multipeldrift, 14t tagsittet rulla nigon decimeter under
omldggningen, genom att lossa bromsen och vid behov ldgga in
vixel I en sekund.

Andring inl 1 uppl 2«
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Fér fram manﬁverhandtaget till 1lige K och fyll kdérled-
ningen till ett tryck av c:a 1 ats.

Oka trycket i kdrledningen si att en lagom accelsration
(hastighetsékning) utvan ryckar erhdlles (max 2 ats pa
vixel 1).

Inlsggvixel II vig hégst 20 km/h genom att f6ra strdm-
stdllaren till l4ge UPP och h&lla den dir ett ogonblick,
innan den sakta &terféres till mittliget.

Oka trycket i k8rledningen,s4d att &nskad acceleration -
erhdlles.Trycket kan hir &kas till 4 at8,om snabb acce-
leration erfordras,

Inldgg vixel III vid hdgst 35 km/h.
Inldge vixel IV wvid hégst 55 %m/h.

. .o . e - /s
Inligeg vixel V vid h&gst 85 %m/h.









































































































































































































